.1’9(4

Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Valongo

Fase lll — Apoio a Implementacao
Relatorio Final (Doc. de Trabalho)

Junho de 2017

WeG

CONSULTORES ASSOCIADOS

.._4,_._1

g” ﬁ'ﬂ qfunaaaﬂg ' a!a' J g




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO V/E C7
Fase Ill — Apoio a Implementacdo — Relatério Final (Doc. Trabalho) way2go

CONSULTORES ASSOCIADOS

PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE
VALONGO
FASE Il - Apoio a Implementacgéo

Relatério Final

indice
R o T LU= To | =0 =T | o SRR PPERR
Y22 |V = (o Yo [0 Lo To T - PSSR P
3. SINtESE A0 DIAgNOSTICO .uuuiiiiiiiii ittt e e e e s e e e e e e e s et e e e e e e e e annnrernees
3.1 SISTEM@ TEITIIOTIAL ...ttt ettt e e
3.2. REUE VIATTA. ...ttt ettt ettt ettt 12
3.3. TranSPOIE COIBTIVO ......vviiiiii ettt e et e e as 15
3.4. MODINAAAE CICIAVEL ... 22
3.5. MODIlIdAAE PEAONEL ..ottt 24
3.6. ESTACIONAMENTO ...ttt ettt et et 26
3.7. AMDIENTE € SEYUIANGA .....eiiiiiiieiiie ettt ettt et e et e e et e 29
4.  Sintese da OrientaGao EStrat@giCa ......ccouiiiiiiiiiiiiiiiie it 34
4.1. CONAICIONANTES ...ttt ettt ookt e ettt e e bt e e ekt e e s bt e e ettt e s b e e e e anbeeeeane 34
4.1.1.  CoNdiCIONANTES EXIEIM@S. ... uvviiiiiiiie ittt 34
4.1.2.  CONAICIONANTES INTEIMIAS ....eeiuetiieiitiie ettt et e e ettt e et e e e nineee s 36
4.1.3. POIICAS PUDIICAS ... .eeieiiiiieiiie ettt as 37
4.2. ODJEEIVOS GBIAIS ...t eeeeiettee ettt ettt e oottt e e oo oottt e e e oo e e b bbbt e e e e e e e snbbe e e e e e e e e annnes 38
4.3. EiX0S EStratégiCoS de AtUAGAD ......vvviiiiiiieiiiie et 40
4.4. CENANIOS CONSIARTAUOS .......eeiiiiiie ettt ettt e et e e e e e e e e e 41
5. FOrmulacC8o de PrOPOSIAS ...cociiiiiiiiiiiiiie ettt ettt e et e e e e e e 44
5.1. Eixo 1: Promocéo dos Modos Suaves e sua integracdo na mobilidade quotidiana................... 44
5.1.1. Construgéo e Requalificac@o de Infraestruturas Pedonais.............ceeeeeeeeiiiiiiiieeieeiiiiiiieeen 44
5.1.2.  ConCretizaG8o A0S PMAT ......oiiiiiiiii ittt e e s 52
5.1.30 REUAE CHCIAVEL ...ttt e e 55
5.1.4. Implementacgdo de rede de parqueamento de bicCiCletas ... 80
5.1.5. Criacao de servigos de bicicletas partilnadas............cccoovuvieiiiiiiiiiiiiiiieece e 85
5.1.6. Elaboracao de Plano de Promocéo de Modos Suaves (M.1.2.1/1) ......cccovveriiiieiiiinneeniieennn 89
5.2. Eixo 2: Promocéo da Complementaridade e da Qualificagdo do Transporte Coletivo .............. 98
5.2.1. Estacionamento de longa durago em interfaces.........ccoovvviiriiiiiiiiiic i 98

Junho 2017 i



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO VVEG
Fase Ill — Apoio a Implementacdo — Relatério Final (Doc. Trabalho) way2go

CONSULTORES ASSOCIADGS
5.2.2.  Melhoria das condi¢Bes de acesso e estadia em interfaces...........ccccceeeevviiiiieeeeeceeccineenn. 102
5.2.3.  Melhoria da informacao disponibilizada sobre a rede de interfaces (M.2.1.3/1)................. 109
5.2.4. Ajustamentos de cobertura/ rebatimento.............eeviiiiiiiiiiiiie e 110
5.2.5. Garantir acessibilidade universal a paragens (concretizacdo dos PMAT) ........ccccccovevuvnnee... 128
5.2.6. Estratégia de intervenc@o em paragens TCR.......ooi it 131
5.2.7. Melhoria da informacéo disponibilizada sobre a rede de paragens de transporte coletivo
FOAOVIANO (M.2.2.5/1) ..ttt e e oottt e e e e e ettt e e e e e e e e s ba e e e e e e e annbaneeaaaaaaan 134

5.3. Eixo 3: Qualificacdo do Espaco Viario e mitigacao dos impactes do Trafego Rodoviario ....... 136
5.3.1. Requalificac@o do ESPACO PUDICO ........c.cceiiiiiiiiiiiieiie et 136
5.3.2. BeneficiaGao d0o ESPAGO VIANIO .......ccuuiiiiiiei ittt e e 139
5.3.3.  Completamento da Rede Viaria ESIrUtUraNte ...........coooouiiiiiiiieiiiiiiieeee e 141
5.3.4. Mecanismos de encaminhamento € SEQUIANGEA .......cociuurrrreeeeeiiiiiiiieeeeeeaeiieeeee e e e e aneeeeeeas 160
5.3.5. Aproveitamento de Parques de Estacionamento periféricos...........cccccceevviiiviereeeeiecinnnen... 163
5.3.6. Promogao da Mobilidade EIEtrCa..........ccoiiiiiiiiiiiii e 165
5.3.7.  Mecanismos de incentivo a utilizacéo sustentavel do automovel (M.3.2.3/1)......cccccceveeeen. 166

5.4. Eixo 4: Integracdo e Organizacao do Sistema de Transportes e Usos do Sol0 ............ceeeenee 167
5.4.1. Criag&o do Nucleo de Mobilidade (M.4.1.1/1) ....oooiiiiiiiiiiie e 168
5.4.2. Desenvolvimento de ferramentas de apoio a gestdo (M.4.1.2/1) ....ccccccevvvivvieneeeeeeciinnnn. 170
5.4.3. Compromisso da Mobilidade (IM.4.1.3) ... s 171
5.4.4. Desenvolvimento de Planos de Ambito LOCAl ..........ccccovvevevevevereeeeecceceeeeeeeve e, 172
5.4.5. Realizacéo de Planos de Mobilidade e Transporte para empresas e polos relevantes ..... 173

6. Operacionalizag@o dO PIAN0 .....cc.cooiiiiiieiiiiie ettt 177

6.1. L =TTl o[ A o T R PSPPSR 177
6.1.1. Ambito e Tipologia das PrOPOSIAS ...........ceeeveueeeeeeeeeeeeeteeeeeeiee et ee e ee e 177
6.1.2. Faseamento das INtEIVENGOES .......ccoiuiiiiiiiiie e 182
6.1.3.  EStMAtiVAS OFGAMENTAIS ... ...ueeiiieiiiiiitiei ettt e e et e e e e e e e e e e e s anbeeeeeas 188
6.1.4. Fontes de Financiamento POENCIAIS ...........ccoiiiiiiiiiiiiiiii e 191

6.2. Acompanhamento € MONItONZAGAD ..........cccuuiiiiiiiie it 195
6.2.1.  MONItOriZAGAO ESITAEGICA . .vvveiieieeeiiiiee et ettt e et ettt e et e e e st e e e et e e e anneeeas 196
6.2.2. Monitorizacdo Tatica (da EXeCUGAO dO PlIaN0) ........c.euieiiiiiieiiiiie e 199

6.3. Acompanhamento e Participagao PUDICA ..........cccoviiiiiiii e 202

Junho 2017 ii



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO )

Fase Il — Apoio a Implementag&o — Relatorio Final way2go

CONSULTORES ASSDCIADOS

Lista de Figuras

Figura 2.1 — Etapas de desenvolvimento do EStUAO ........ccccceeeeiiiiiiiiiiie e 3
Figura 3.1 — Enquadramento do concelho de Valongo e divisdo administrativa...............cccceee.ee. 6
Figura 3.2 — Enquadramento do concelho de Valongo e divisdo administrativa...............cccceee.e. 7
Figura 3.3 - Distribuicdo da Populacédo Residente no Concelho de Valongo .............ccccvvvvveeeennn. 8
Figura 3.4 - Movimentos Pendulares associados ao Concelho de Valongo ...........ccccceeeviieeeenns 9
Figura 3.5 — Variagdo dos Movimentos Pendulares (2001-2011).........ceeeiiiireeeniiieeenniiieeeeiiieeeennes 9
Figura 3.6 — Evolucdo da reparticdo Modal nos Movimentos Pendulares (2001-2011)............. 10
Figura 3.7 — Hierarquia da Rede Viaria no concelho de Valongo..........ccccoccvvvveveeeiiviiciiiienneeennn 13
Figura 3.8 — Pontos de condicionamento da rede rodOVIAria ..........c.ccoceeiiieieiiieniie e 14
Figura 3.9 — Rede Ferroviaria do concelho de Valongo ............cccccviiiiieiiiiieciiiece e 16
Figura 3.10 - Servigos Ferroviarios por Estacao/Apeadeiro (Dias Uteis) ..........ccccceveeeverervennnnee. 17
Figura 3.11 — Cobertura populacional do transporte ferroviario no concelho, nas deslocagdes a
1T PP PP PP PTPRRPO 17
Figura 3.12 - Oferta de Transporte Coletivo ROGOVIANO ...........ooccviiiiiiieii e 18
Figura 3.13 - N° de Circula¢des em dia util de periodo escolar e domingo por paragem.......... 19
Figura 3.14 — Percursos realizados em bicicleta no concelho de Valongo (2015)...........c......... 22
Figura 3.15 — Descontinuidades €M PASSEIOS .......cevvviiiieeiiieeiiieieieeeieeeeeeeeeeseeresseeeererererereree——... 25
Figura 3.16 — Oferta de estacionamento tarifado, em Valongo e Ermesinde............ccccvvvvvvvenees 27
Figura 3.17 — Oferta de estacionamento em parques, no concelho de Valongo................c....... 28
Figura 3.18 — Emissfes de CO, com base na venda de combustiveis (20014)..........cccccceveeenn. 30
Figura 3.19 - Mapa de RUido CONCEINIO ..........uuviiiiiiiii e 30
Figura 3.20 — Evolugdo do numero de acidentes com vitimas, entre 2010 e 2015.................... 31
Figura 3.21 — Densidade de acidentes graves, entre 2010 e 2015 para o concelho de Valongo
..................................................................................................................................................... 32
Figura 4.1 — Hierarquizacao de ODjJetivOs GEraiS ...........uueiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 39
Figura 4.2 — Grau de cumprimento Estratégico Global............cccccoiiiiiiii e, 43
Figura 5.1 — Alguns exemplos de descontinuidades identificadas no concelho......................... 45

Figura 5.2 — Localizacdo das medidas propostas para a Construcdo e Requalificacdo de
Infraestruturas Pedonais, na freguesia de Alfena.............eovvveeiiiiciiiiiee e 48

Figura 5.3 — Localizacdo das medidas propostas para a Constru¢do e Requalificacdo de
Infraestruturas Pedonais, na freguesia de CampPoO...........euiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 49

Figura 5.4 — Localizacdo das medidas propostas para a Construcdo e Requalificacdo de
Infraestruturas Pedonais, na freguesia de Ermesinde .........ccccoovviviiiiiii i 50

Figura 5.5 — Localizacdo das medidas propostas para a Constru¢do e Requalificacdo de
Infraestruturas Pedonais, na freguesia de Sobrado...........cccccoiiiiiiiiiiiiiinii e 51

Figura 5.6 — Localizacdo das medidas propostas para a Construcdo e Requalificacdo de
Infraestruturas Pedonais, na freguesia de Valongo ...t 52

Junho 2017 iii



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO )

Fase Il — Apoio a Implementag&o — Relatorio Final way2go

CONSULTORES ASSDCIADOS

Figura 5.7 — Areas de estudo do Plano Municipal de Acessibilidade para Todos de Valongo .. 54

Figura 5.8 — Mapa de declives médios da rede viaria na freguesia de Alfena .............ccccoceeeee. 56
Figura 5.9 — Ciclovia urbana proposta para a Rua N. Sr2 do Amparo (M1.1.3/1) ......ccccceevrnennn. 57
Figura 5.10 — Mapa de declives médios da rede viaria na freguesia de Campo..........ccccceeeenn. 58
Figura 5.11 — Ciclovia urbana proposta para a freguesia de Campo (M.1.1.3/2) .......cccceevvvnenen. 59
Figura 5.12 — Mapa de declives médios da rede viaria na freguesia de Ermesinde .................. 60
Figura 5.13 — Ciclovias urbanas propostas para a freguesia de Ermesinde (M1.1.3/3 e M1.1.3/4)
..................................................................................................................................................... 61
Figura 5.14 — Mapa de declives médios da rede viaria na freguesia de Sobrado...................... 62
Figura 5.15 — Ciclovia urbana proposta para Sobrado (M1.1.3/5) .....ccceeeeiiiiiiiiieeeeesiiciiiieeeeeeenn 63
Figura 5.16 — Mapa de declives médios da rede viaria na freguesia de Valongo ...................... 64

Figura 5.17 — Ciclovias urbanas propostas para o centro de Valongo (M1.1.3/6 e M1.1.3/7) ... 66

Figura 5.18 — Declives MEdIOS GAS VIAS........uiiiiiiiiieiiiiiie ittt 67
Figura 5.19 — Rede de ciclovias extraurbanas propoSta.............eeeeeeeeeeeieeeeeieeeeeeeeeeeeeeereeeeeeeeenenn. 69
Figura 5.20 — Inclinagdes da rede de ciclovias extraurbanas proposta.........ccccceeeeernvveeernnneeen 71
Figura 5.21 — Ciclovia no concelho de GONAOMAY .........ccoiiiiiieiiiiiie e 72
Figura 5.22 — Ligacéo Travagem — N. Sr.2 do Amparo (M.1.1.4/1) .....cccooviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeene 72
Figura 5.23 — Ligacéo Valongo — Alfena (M.1.1.4/2)........eueiiiiiiiiiiiieee et 73
Figura 5.24 — Ligacéo Valongo — Ermesinde (M.1.1.4/3) ......cooiiiiiiiiiiiieiiiiee e 74
Figura 5.25 — Ligacéo Valongo — Campo (M.1.1.4/4) .......uuuiieiiiiiiiiiieee et 75
Figura 5.26 — Ligacéo N. Sr.2 do Amparo — Sobrado (M.1.1.4/5) .......cccceeiiiiiiiiiiiieiiiiiiieeeeeeen 76
Figura 5.27 — Ligac@o Sobrado — Campo (M.1.1.4/6) .......cccuueieiiiiiiiiiiiiee e 77
Figura 5.28 — Ligacéo ao apeadeiro de S. Martinho do Campo (M.1.1.4/7).....cccocvevnieeennnnnnen. 78
Figura 5.29 — Exemplos de sinalizag&o utilizada em CiClovias ..........cccccooiiiiiiiiiiiiiiiiniiiieeeeee 79
Figura 5.30 — Exemplos de sinalizac¢ao direcional utilizada em ciclovias...........ccccccoviiieenninenen. 79
Figura 5.31 — Informagé&o aos condutores sobre a presenca de utilizadores de bicicleta........... 80
Figura 5.32 — Exemplos de parques de estacionamentos para bicicletas............ccccccvvvvevveeennnns 81
Figura 5.33 — Exemplo de estacdo de manutencao e reparagéo de bicicletas ............cccccceeeenn. 85
Figura 5.34 — Areas consideradas para o dimensionamento do sistema de bicicletas partilhadas
NO CONCEINO A VAIONQO .. .uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiit i nan 87
Figura 5.35 — Exemplos de mapas da rede utilizados em varios formatos ..............cccccvveeeeeennn. 90
Figura 5.36 — Utilizag&o da bicicleta na Escola Secundéaria da Gafanha da Nazaré.................. 92
Figura 5.37 — EStaca0 A€ ValONQO .......ueiiiiiiiiieiiiiiee ettt 100
Figura 5.38 — Apeadeiro de Cabeda .........coooiuuiiiiiiiii e 101
Figura 5.39 — Apeadeiro de TraVAGEM ....coiuuuiieiiiiiie it seiiee ettt e et e e s e e e e e nbee e e eeeeas 102

Junho 2017 iv



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO )

Fase Il — Apoio a Implementag&o — Relatorio Final way2go

CONSULTORES ASSDCIADOS

Figura 5.40 — Proposta de rebatimento para a carreira 702 da STCP no apeadeiro de Travagem

Figura 5.41 — Proposta de rebatimento para varias carreiras no apeadeiro de Travagem ...... 113

Figura 5.42 — Proposta de rebatimento para varias carreiras no apeadeiro de Cabeda.......... 114
Figura 5.43 — Proposta de rebatimento para varias carreiras no apeadeiro de Suséo............. 115
Figura 5.44 — Proposta de novas paragens para a carreira 64 da Pacense, no apeadeiro de
10 7= (o T TP PO PP PPPR R RPPPPPI 116
Figura 5.45 — Proposta de novas paragens para as carreiras da ETG, no apeadeiro de Séo
MAItINNO O CABMIPO ... ettt ettt e et e e st e e e n bt e e e nbe e e e anneas 117
Figura 5.46 — Proposta de cobertura da escola EB do Lombelho e do Centro Social e Paroquial
de AIfeNa - POIO 11 (M.2.2.2/1) ..uueeeiee ettt e st e e e e e s et e e e e e e s s snntaneeeaeeesannnnes 118
Figura 5.47 — Proposta de cobertura horaria da Escola Secundaria de Alfena, da EB do Barreiro
€ da EB de AlfENa (IM.2.2.2/2) ....ooo ittt 119
Figura 5.48 — Proposta de cobertura do Hospital Privado de Alfena (M.2.2.2/3) .........cuvveeeeees 120

Figura 5.49 — Proposta de prolongamento até a rotunda final da EN15, junto ao limite do
CONCEING (M.2.2.2/4) ..ottt et e e e st e e e e st b e e e e sbneeeeanes 121

Figura 5.50 — Proposta de ajustamento de percurso ao centro de Ermesinde (M.2.2.2/5)....... 122

Figura 5.51 — Proposta de cobertura da Loja do Cidad&@o (M.2.2.2/6).........ccccccuvcrvreiniienennnnnn. 123
Figura 5.52 — Proposta de cobertura do Bairro Mirante dos Sonhos (M.2.2.2/7) ........cccccceu... 124
Figura 5.53 — Proposta de Ligacdo entre a escola EB Mirante dos Sonhos e o Bairro Mirante
A0S SONNOS (M.2.2.2/8) ... s 125
Figura 5.54 — Proposta de cobertura do Centro de DistribuicAo Norte da Jer6énimo Martins
(Y2287 =) OO 126
Figura 5.55 — Proposta de cobertura da escola EB da Boavista (M.2.2.2/10)...........ccevvvvevennes 127
Figura 5.56 — Proposta de cobertura da escola EB Nova de Valongo e da Quinta da Lousa
(IVL.2.2.2100) oot 128
Figura 5.57 — Paragens TCR a intervencionar no ambito do PMAT Valongo ..........ccccceeveveeees 130
Figura 5.58 — NUumero de paragens de TCR por tipologia de intervenGao ..........ccccceeevveeeeneen. 131
Figura 5.59 — Niveis de prioridade de intervencdo nas paragens de transporte coletivo
(ol [0} V7= 14 o H TP UP PO PR PUPPRPPRPRPPO 133
Figura 5.60 — Informacéo aplicada em paragens STCP e publicidade relacionada................. 135
Figura 5.61 — Requalifica¢des do ESPaco PUDICO..........ccoouuiiiiiiiiii i 137
Figura 5.62 — Beneficiagdes do ESPACO VIANIO ......cccoiuiiiiiiiiiieiiiie e 141
Figura 5.63 — Completamento da rede viaria eStruturante ...........ccccoecvereeiiiireeiniieeeesiiee e 142

Figura 5.64 — Proposta de Variante & EM 607 - Ligacdo entre a Rua de Cabeda e a EN105 -
Trecho entre a Av. dos Lagueirées e a Rua Dom Pedro IV (M.3.1.3/1) ...cccccevvvveieiiiieneiiinenn, 143

Figura 5.65 — Proposta de Variante a EM 607 - Ligacao entre a Rua de Cabeda e a EN105 -
Trecho de prolongamento da Rua de Cabeda e a Rua de S. Vicente (M.3.1.3/2) .......cccceeee... 144

Figura 5.66 — Proposta de Variante & EM 607 - Ligacdo entre a Rua de Cabeda e a EN105 -
Trecho entre a Rua de S. Vicente e a rotunda do Hospital Privado de Alfena (M.3.1.3/3) ...... 145

Junho 2017 \Y;



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO )

Fase Il — Apoio a Implementag&o — Relatorio Final way2go

Figura 5.67 — Proposta de Variante a EM 607 - Ligacdo entre a Rua de Cabeda e a EN105 -
Trecho entre a rotunda do Hospital Privado de Alfena e a EN105 (M.3.1.3/4) .....ccccovvevnnneen. 146

Figura 5.68 — Proposta de Ligacdo do Lombelho a Nossa Senhora do Amparo - Trecho de
ligacdo da Rua Vasco da Gama a Rua das Carvalhas e a Rua das Devesas (M.3.1.3/5) ...... 147

Figura 5.69 — Proposta de Ligacdo do Lombelho a Nossa Senhora do Amparo - trecho de
ligacédo da Rua Vasco da Gama a Rua Central de Lombelho (M.3.1.3/6)........ccccvvueeriieerinnnnns 148

Figura 5.70 — Proposta de Ligacdo entre a Rua 1° de Maio (EN105) e o cruzamento da Rua
Senhora da Piedade com a Rua das Laranjeiras (M.3.1.3/7) c....ccoociiieeeeeeeiiiciiieeee e 149

Figura 5.71 — Proposta de Variante & EM 604 - Ligagdo da rotunda de acesso a A4l a Rua
Ch&0 da VINNA (IM.3.1.3/8) ...utieiiee e ittt et s e e e e e e e e e e e e e st a e e e e e e e e e snnrennees 150

Figura 5.72 — Proposta de Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de
LAgUEIIGES (IM.3.1.3/9) ..ottt ettt e e e et e e e e e 151

Figura 5.73 — Proposta de Variante & EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de ligacdo
entre a Rua Dom Luis | e a rotunda norte do Continente (M.3.1.3/10) ......cccceovvviiviieeeeeeeieinns 152

Figura 5.74 — Proposta de Variante & EN15 (Circular Externa de Valongo) — Trecho de ligacdo
entre a rotunda sul do Continente e a Rua do Borbulh80 (M.3.1.3/11) .....c.cocovviiiiiieeiniiieeenne 153

Figura 5.75 — Proposta de Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) — Trecho de ligagao
entre a Rua do Borbulh@0 € @ ENL5 (M.3.1.3/12) ... 154

Figura 5.76 — Proposta de percurso alternativo a EN15 - Ligag&o entre a Rua Vallis Longus e a
Rua Eduardo Joaquim Reis Figueira (M.3.1.3/13) .....cuuuuiiiiiiieeieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesesssssesesesssennnes 155

Figura 5.77 — Proposta de percurso alternativo & EN15 - Ligacdo entre a Rua da llha e a Rua
Manuel Arfiaga (M.3.1.3/L14) .. .ottt 156

Figura 5.78 — Proposta de Variante & ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligagdo da Rua
Central da Ribeira @ Rua Além do Ri0 (M.3.1.3/15)......cccciiiiiiieie e 157

Figura 5.79 — Proposta de Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligagdo da Rua Além
00 RIO & COStA (M.3.1.3/L6) ....eeieeiiiiiiee ettt e et e e s st e e e e anbbe e e e abneeeeane 158

Figura 5.80 — Proposta de Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho da Costa (M.3.1.3/17)159
Figura 5.81 — Proposta de Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de liga¢do da Costa a

GANAIA (M.3.1.3/18) ...ttt 160
Figura 5.82 — Locais para aplicacdo de medidas de encaminhamento e seguranca............... 161
Figura 5.83 — Parques de estacionamento existentes para aproveitamento de estacionamento
(o L o] g o = o 0] =Yoo PP PP OTPPRP PPN 164
Figura 5.84 — Exemplo de a¢des de formacdo sobre condugéo eficiente ..........cccceeeviieeeeninen. 167
Figura 5.85 — Workshop participativo realizado no ambito deste PMUS............ccccceiviiiienninn. 171
Figura 5.86 — Areas identificadas para desenvolvimento de Planos de Ambito Local ............. 173
Figura 5.87 — Polos identificados para desenvolvimento de PMEP ..........ccccccoviiiiiiiiiiennnn. 175

Figura 5.88 — Etapas de desenvolvimento dos Planos de Mobilidade de Empresas e Polos.. 176

Figura 6.1 — Estimativas orgamentais por horizonte temporal.............cccceiiiiiiiiiiiee e, 189
Figura 6.2 — Sistema de MONITONZAGAOD..........ciiiiiiiie ittt 196
Figura 6.3 — Workshop participativo realizado na Fase 1 da elaboracdo do Plano.................. 204

Junho 2017 Vi



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO )

Fase Il — Apoio a Implementag&o — Relatorio Final way2go
Figura 6.4 — Calendarizacao global dO Plan........cccccciiiiiiiiiii e e 206

Lista de Quadros

Quadro 3.1 - SWOT Sistema TerrtOral ..........oicuuiiiiieee et 10
QUAAr0 3.2 - SWOT REUE VIAIIA.....uuuuuuuuriiiiiiiiiiiiiiiiiriiirirnaaarr e, 14
Quadro 3.3 - SWOT Transporte PUBICO ..........ccvviiiiiee e 20
Quadro 3.4 - SWOT MO0 CICIAVEL........uueeeiiiiie ittt e e e 23
Quadro 3.5 - SWOT MO0 PEAONAL .......uuuuuriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaiarr e aanannnnnnnannnas 25
Quadro 3.6 - SWOT EStaCIONAMENTO ....uuuvurrririiiiiiiririieiirininasanennnnaaeaaeanannnannnnnan————— 28
Quadro 3.7 — SWOT AMDIENtE € SEQUIANGA .......uurrieiiiiieeiitiee et ettt e e 33
Quadro 4.1 — Contributos dos Objetivos Estratégicos nos Objetivos Gerais ..........ccccoecvveeennnnen. 40
Quadro 4.2 — Articulagéo entre os Eixos de Atuacéo e os Objetivos Estratégicos ................... 41
Quadro 4.3 — Matriz de Cenarios — Pressupostos de DesenvolVImento .........cccoocveeeeviieeeeeenee. 42
Quadro 5.1 — EIXO 1 — Objetivos € Medidas PropoStas...........ccovuuereiiiiire e 44
Quadro 5.2 — Medidas propostas para a Construcdo e Requalificacdo de Infraestruturas
[ =To (o] g T 1L TSP PP RPN 46
Quadro 5.3 — Extensé&o associada a cada nivel de prioridade ..., 53
Quadro 5.4 — Extensao da rede por tipologia e freguesia .........ccccceeeiiiiiiiiiiiiiiicc s 68
Quadro 5.5 — Solugbes de estacionamento de DICICIEAS ........cceeevviiiiiiiiiieeiiie e, 82

Quadro 5.6 — Pardmetros de dimensionamento para pontos de parqueamento de bicicletas... 82

Quadro 5.7 — Numero de lugares para estacionamento de bicicletas por freguesia e em cada

etapa de deSENVOIVIMENTO ......coiiiiiiicece s 84
Quadro 5.8 — Numero de lugares para estacionamento de bicicletas por freguesia e em cada
fASE dE CONCIELIZAGAD ......eveiieiiieie ettt e et e e st e e e sbaeeeeanes 84
Quadro 5.9 — Dimensédo das areas consideradas para o dimensionamento do sistema de
bicicletas partilhadas e populagéo residente abrangida .........ccccccoviiiiiiiiiiii e, 87
Quadro 5.10 — Pré-dimensionamento do sistema de bicicletas partilhadas (N°) ..........cccceeuee. 88

Quadro 5.11 — EIXO 2: Promocéo da Complementaridade e da Qualificacdo do Transporte
(O] =] 11V T TP PPTTT R TOPPP 98

Quadro 5.12 — Necessidades de intervencdo nas acessibilidades as interfaces em modos
ST A 104

Quadro 5.13 — Necessidades de intervencéo para melhoria das condi¢cbes de permanéncia nas

INtErfaces dO CONCEIND ....ocoiiiiiiii e 107
Quadro 5.14 — Carreiras com proposta de rebatimento ........ccccccoveccvvieeiieeein e 111
Quadro 5.15 — Ajustamentos de cobertura na freguesia de Alfena...........ccoociiiiiiiiiniiiinnen. 117
Quadro 5.16 — Ajustamentos de cobertura na freguesia de CampoO........c..coovivviieeieeeiniiiiineenn. 120
Quadro 5.17 — Ajustamentos de cobertura na freguesia de Ermesinde...........cccccceevveeennnen. 121
Quadro 5.18 — Ajustamentos de cobertura na freguesia de Sobrado.............cccoecveiiiiieennn. 125

Junho 2017 vii



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO )

Fase Il — Apoio a Implementag&o — Relatorio Final way2go

Quadro 5.19 — Ajustamentos de cobertura na freguesia de Valongo ...........cccccvvveeeeeevevcivnnnnnn. 126
Quadro 5.20 — Paragens TCR a intervencionar na area de estudo do PMAT ...........cccceeeeneee. 129
Quadro 5.21 — N° de paragens TCR identificadas no ambito da Estratégia de intervencao,
segundo 0 Nivel de PriOFIdAAE .........ooiviiie e 134
Quadro 5.22 — EIXO 3: Qualificagcdo do Espago Viario e mitigacdo dos impactes do Trafego
(0T [0)V/ =T T T RS RST 136
Quadro 5.23 — Requalificacdes do Espaco PUDICO.........ccccuevveveiiiiccieeee e 137
Quadro 5.24 — Medidas propostas para a Construcdo e Requalificacdo de Infraestruturas
(e =To (0] 0 F= 1L PP ERPT PP 139
Quadro 5.25 — Propostas de mecanismos de encaminhamento € seguranCa ..............cccvvvee... 162
Quadro 5.26 — Propostas de aproveitamento de parques Periféricos .........ccccovvvvernieriererieenns 165
Quadro 5.27 — EIXO 4: Integrac¢do e Organizac¢do do Sistema de Transportes e Usos do Solo
................................................................................................................................................... 168
Quadro 5.28 — Propostas de polos para desenvolvimento de PMEP ...........ccccocoeiiiiiiiiiiiieiennn, 174
Quadro 6.1 — Ambito e Tipologia das AGBES PropoStas ...........cc.cvceeeeevevereieevereeeeeseeeesenesenens 179
Quadro 6.2 — Niveis de responsabilidade e envolvimento por tipo de entidade....................... 180
Quadro 6.3 — Contributo Estratégico das AGBES PropoStas ........ccccevvivveeeiiiiieesiiieeeesiiee e 181
Quadro 6.4 — Faseamento das propostas por tip0 d€ AGEO .........oocvvvreiieeeie i 183
Quadro 6.5 — Calendarizag8o das INtErVENGOES .........cuviiiiriiii et 184
Quadro 6.6 — Estimativas orcamentais de implementacao por tipo de agdo.........ccccceevuvvveeeen. 190
Quadro 6.7 — Indicadores de resultado € metas PropPoStaS ..........cevveiiiiiiiiiiiiiii e 197
Quadro 6.8 — Operacionalizacdo de indicadores de resultado e de enquadramento............... 198
Quadro 6.9 — Valores objetivo de execuc¢éo, estabelecidos na etapa de Elaboracdo do Plano
................................................................................................................................................... 200
Quadro 6.10 — Indicadores de EXECUGEAO PrOPOSIOS ......eeeeiririreeiiiiieeiiiiee e et e et e e e 201

Junho 2017 viii



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO

Fase Il — Apoio a Implementag&o — Relatorio Final

=

wayz2go

1. ENQUADRAMENTO

Com o "Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Valongo”, o
municipio pretende dispor de um instrumento que potencie a
implementacdo de um sistema integrado de transportes que contemple
solucBes que viabilizem a adoc¢ao de politicas de gestdo de mobilidade
sustentaveis. Desta forma, o PMUS-Valongo aborda um leque de
tematicas variadas tendo como produto final a elaboragcdo do
necessério plano de acdo, no sentido do cumprimento de objetivos de
sustentabilidade.

Uma visdo geral sobre os temas analisados leva a concluir que os
principais desafios no concelho de Valongo colocam-se no &mbito do
transporte coletivo e da afirmagdo dos modos suaves, em detrimento
da utilizacdo do transporte individual. Este ndo s6 é fortemente
utilizado para a deslocagéo quotidiana da sua populacdo, como a sua
utilizacdo se veio a intensificar de forma substantiva nos anos mais

recentes.

Importa por isso reequilibrar o sistema, proporcionando as condi¢des
necessarias a uma maior atratividade quer do transporte publico, quer
dos modos suaves, nas op¢Bes de mobilidade quotidiana da
populacao.

Face ao exposto, definiram-se como objetivos gerais do Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel de Valongo, os quais se alinham de
forma genérica com os principios do desenvolvimento da mobilidade
sustentével, com a seguinte formulagéo:

e Racionalizar a utilizagdo do Transporte Individual

e Aumentar a atratividade do Transporte Coletivo

e Promover a utilizacdo quotidiana do Modo Ciclavel

e Reforcar o recurso ao Modo Pedonal no dia-a-dia da populacao

e Assegurar a qualidade ambiental garantindo igualmente a
seguranca de deslocaces

A Definicdo Estratégia baseou-se na caracterizacdo realizada e
desenvolveu-se através destes Objetivos e de Eixos orientadores
validados pelos diversos atores do terreno, que irdo implementar as
acOes daqui decorrentes, bem como usufruir delas. Essa fase iniciou-

CONSULTORES ASSOCI
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se com a auscultacdo direta dos principais stakeholders concelhios,
através de um workshop patrticipativo.

Nesta fase lll, de apoio a implementacdo, foram desenvolvidas as
propostas de implementacdo, com vista ao alcance dos objetivos
definidos. Foram também definidas as fontes de financiamento e as
entidades intervenientes, bem como o faseamento do Plano, dividido
em trés horizontes temporais no periodo de 10 anos. Todas estas
questdes foram definidas com base nas reunides realizadas com a
Camara Municipal de Valongo e nos seus objetivos.

Sintetizando os trabalhos desenvolvidos nesta etapa, o presente
volume encontra-se estruturado em cinco capitulos, para além da
presente introdugéo:

e O Capitulo 2 diz respeito & Metodologia adotada na elaboragéo
do presente Plano;

e O Capitulo 3, onde se faz uma sintese da Caracterizacéo e
Diagnéstico realizada na Fase |, com a apresentacdo dos
resultados da andlise SWOT. Esta sintese sustenta-se no
relatério entregue no final dessa fase (R1), o qual permite uma
leitura mais aprofundada;

e O Capitulo 4, onde se faz uma sintese da Orientacédo
Estratégica realizada na Fase Il. Esta sintese sustenta-se no
relatério entregue no final dessa fase (R2), o qual permite uma
leitura mais aprofundada;

e O Capitulo 5, onde se apresenta a Formulacdo de Propostas,
com uma descricdo de cada uma delas, organizada segundo
0s eixos de atuagéo.

e O Capitulo 6, que se refere a Operacionalizacdo do Plano,
compreendendo o Plano de Acdo — em que sdo estabelecidos
o faseamento e os horizontes temporais de implementacéo das
propostas, referidas as opcdes de financiamento e entidades
responsaveis - o Sistema de Monitorizacdo proposto e seus
indicadores.
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2.

METODOLOGIA
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A metodologia adotada organiza o desenvolvimento do Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel de Valongo em trés fases distintas:

Fase | — Caracterizagéo e Diagnostico
Fase Il — Objetivos e definicdo de estratégia

Fase Il — Apoio a Implementagéo

Na figura seguinte esquematiza-se o desenvolvimento dos trabalhos,
explicitando sinteticamente as varias fases e etapas intermédias do
trabalho, bem como os documentos e produzir em cada uma das

fases.

Figura 2.1 — Etapas de desenvolvimento do Estudo

Recolha de informagdo » Sistematizacao

Mod.Plan.

Analises Tematicas Transportes

Territorio e Mobilidade
Estrutura vidria

Plataforma
Rede de Transporte Coletivo “ SIG
Estacionamento

Mobilidade Ciclavel
Mobilidade Pedonal

Analise
Seguranga e Ambiente “
SWOT

Condicio- . .. Modelo Multicritério
Objectivos
nantes

Formulagdo de Propostas ST

Redes e Servicos
Transp. Coletivo

Rede Viaria

Redes Pedonais e
Ciclaveis

Estacionamento

; = Avaliagdo de
Medidas de Gestao da
Mobilidade Propostas

Fontes de Meios de
Financiamento Financiamento

$

Programa de Execugdo

Fonte: consultor

XX

Relatdrio
de Diagnostico

Relatdrio de
Estratégia de
Intervencdo

XCZ Relatorio Final
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A Fase | de Caracterizacdo e Diagnéstico foi constituida por 3
grandes etapas, a saber:

BN

e Caracterizacdo da Situacao Atual, referente a recolha da
informacdo necesséaria a elaboracdo do estudo, tendo esta
ocorrido por via documental, visitas in situ e contacto com as
entidades relevantes para a elaboracéo do plano;

e Sistematizacdo e Analise _da Informacdo, na qual se
desenvolveram o0s modelos necessérios a realizacdo das
analises efetuadas a cada um dos temas em apreco. Neste
contexto, serdo de destacar os modelos de transporte, bem
como o conjunto de dados SIG que consolida a informacéo
recolhida;

e Diagnéstico Multimodal, constituido por duas etapas de
trabalho, uma primeira que diz respeito as andlises tematicas
propostas, cujos resultados sustentardo o conteudo de uma
analise SWOT realizada numa segunda etapa, enguanto
elemento de sintese.

Nesta fase foram consultados os principais intervenientes no estudo,
nomeadamente a Camara Municipal, as Juntas de Freguesia e as
principais Forcas de Autoridade do territorio.

A Fase Il — Objetivos e definicdo estratégica, de que o presente
documento constitui produto final, divide-se nas seguintes etapas:

e Concertacdo da Estratégia, onde se pretende definir os
Objetivos gerais e especificos, com base nos resultados da
fase anterior e através da avaliacdo de alternativas construidas
e validadas em conjunto com o municipio de Valongo,
permitindo assim chegar a uma visdo comum dos interesses da
comunidade no ambito da Mobilidade Sustentavel;

e Consolidacdo da Estratégia, que devera corresponder a
identificacdo das intervencfes necessarias a prossecucao dos
objetivos e estratégica identificados na etapa anterior, com
vista ao desenvolvimento do conceito de Mobilidade
Sustentavel, através da formulacdo de propostas de atuacéo
para as varias tematicas do estudo.

Esta fase iniciou, ap0s a aprovacdo do Relatério de Diagnéstico da
Fase I, com o workshop participativo. Este evento, onde estiveram
presentes o0s principais intervenientes da area de estudo e sua
envolvente (na sua componente técnica e politica), homeadamente
operadores de transporte, forcas de seguranca, associacfes locais/
regionais de natureza varia, bem como outras entidades relevantes
para a questdo da mobilidade e transportes, permitiu reunir ideias e
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modos de abordagem possiveis para a resolucdo das questdes
identificadas nas diversas tematicas do estudo.

Por ultimo, a Fase lll — Apoio a Implementacao, é constituida pela
elaboracdo do Relatério Final. Este devera conter um programa de
execucdo para as propostas definidas na fase anterior, com um
escalonamento temporal das intervengdes e uma estimativa geral de
custos. Devera ainda identificar os possiveis meios de financiamento
para a concretizacdo das propostas.

O final desta fase inclui uma apresentacao publica, de onde se podera
recolher contributos para ajustes finais do estudo.

A é&rea de intervencdo do presente estudo corresponde aos limites
administrativos do Concelho de Valongo, ainda que nas andlises a
realizar tenham em conta as relagdes com a sua envolvente,
nomeadamente com o restante territorio da Area Metropolitana do
Porto (AMP).

CONSULTORES ASSOCI
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3. SINTESE DO DIAGNOSTICO

Neste capitulo apresenta-se uma sintese da etapa de Caracterizacao
e Diagnostico que culminou com a elaboragéo do relatério R1.

Apresentam-se 0s aspetos mais relevantes em cada temética e como
produto final a anélise SWOT elaborada, que sistematiza os principais
pontos de relevo e concluses.

3.1. Sistema Territorial

A éarea de intervencdo corresponde ao concelho de Valongo,
integrante da Area Metropolitana do Porto (AMP) que se enquadra na
regido Norte de Portugal Continental, tendo como concelhos limitrofes
Santo Tirso a norte, Maia a oeste, Paredes a este e Gondomar a sul,
tal como é possivel visualizar na Figura 3.1.

Figura 3.1 — Enquadramento do concelho de Valongo e divisdo administrativa

CONSULTORES ASSDCIADOS

Fonte: Com base nos dados do INE, CENSOS 2011

O concelho de Valongo abrange uma &rea com cerca de 75,12 km?,
compreendendo na atualidade 4 freguesias distintas - Alfena, Unido
das Freguesias de Campo e Sobrado, Ermesinde e Valongo. No
entanto, este estudo incidiu sobre a base de 5 freguesias, uma vez
gue parte dos dados existentes seguem essa divisdo.

Em termos demograficos residiam no concelho de Valongo, em 2011,
cerca de 93.858 habitantes, correspondendo a 5,3% da populagéo
residente na Area Metropolitana do Porto (1.759.524 hab.) e a 2,5% da
Regido Norte. Destes, 41% residem na freguesia de Ermesinde e 25%
na de Valongo.
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No que se refere a evolugdo da populacdo no ultimo periodo
intercensitario, verifica-se uma tendéncia claramente positiva (+9,1%),
sendo apenas suplantado no contexto da AMP pelo concelho da Maia.
A nivel global, o concelho de Valongo tem vindo a ganhar expressao
populacional na Area Metropolitana do Porto, ainda que apenas
represente 5,3% da totalidade desta.

No entanto, a analise da evolugdo recente da populagédo aponta para
algum abrandamento do ritmo de evolugédo populacional concelhia. A
taxa média de crescimento anual que se observa ja posteriormente a
2011 é da ordem dos 0,2%/ano, ou seja, cerca de quatro vezes inferior
a registada na década de 2000 (0.9%/ano). Esta evolucdo € ainda
assim de sinal positivo, contrariando a tendéncia nacional, da regido e
da AMP.

Figura 3.2 — Enquadramento do concelho de Valongo e divisdo administrativa

+0,2%/ano

+0,9%/ano
100000
95123 95087 95188
95000 —‘ 93858 94577 94884

90000

85000 -

80000 -

75000

2001 2011 2012 ‘ 2013 ‘ 2014

Censos Estimativas da Populagdo

Fonte: Com base nos dados do INE, CENSOS e Estimativas da populagéo

Em relacdo a composi¢cédo dos grupos etarios, foi possivel verificar que
na evolucdo na populagdo entre 2001 e 2011 o grupo etério entre 0s
15 e os 24 diminuiu (cerca de 20%), enquanto a populacdo com mais
de 65 anos teve um aumento de sensivelmente 50%, o que se traduz
num progressivo envelhecimento da populacdo concelhia, a que se
associa o aumento do indice de dependéncia.

A estrutura urbana do concelho demonstra a existéncia de centros
urbanos com dimensdo relevante. No escaldo superior a 20.000
habitantes estdo Valongo e Ermesinde. Com dimensao inferior a
10.000 habitantes identificam-se os nucleos de Sobrado e Campo. Ja
0 nucleo de Alfena localiza-se num patamar intermédio.
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Figura 3.3 - Distribuicdo da Populacdo Residente no Concelho de Valongo

Legenda

Rede Rodoviaria N
* Rede Ferroviaria y
| Limite Concelho
Populacéo por hectare
0-1
1-20
20 - 40
40 - 80
80 - 160
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Fonte: Com base nos dados do INE, CENSOS 2011

Do ponto de vista dos equipamentos, observam-se a presenca de
equipamentos de ensino e salde em cada um dos concelhos e ainda
a existéncia de areas industriais de dimensdo relevante que se
poderdo constituir como &reas de geracdo de emprego.

Os movimentos pendulares associados ao concelho de Valongo
caracterizam-se por uma expressiva dependéncia face ao territorio da
AMP (41% das viagens realizam-se para fora do concelho de Valongo,
em que 92% sdo com concelhos da AMP), bem como por uma baixa
autonomia concelhia (apenas 13% dos movimentos sao entre
freguesias do concelho).

Junho 2017



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO v /2 G
wayz2go

Fase Ill — Apoio a Implementacdo — Relatério Final (Doc. Trabalho)

CONSULTORES ASSDCIADOS

Figura 3.4 - Movimentos Pendulares associados ao Concelho de Valongo

mIntra Freguesias = Inter Freguesias Geradas para Exterior = Atraidas do Exterior
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Fonte: INE, Censos 2011

Tendo em atencdo a evolugdo dos habitos pendulares da populagéo
entre periodos censitarios, observou-se que 0os movimentos efetuados
pela populacdo estudantil sofreram um aumento relevante entre 2001
e 2011. Por oposigéo, as viagens motivadas por situagfes de emprego
sofreram uma evolucao decrescente.

Figura 3.5 — Variagdo dos Movimentos Pendulares (2001-2011)

= Populagdo Ativa

e destino em
Valongo

= Populagéo Estudante 2%

Movimentos com

= Populagdo Total

Movimentos com
origem em Valongo origem no Exterior

e destino no
Exterior

Concelhios

-6%

Movimentos Intra

-30% -20% -10% 0% 10% 20% 30% 40%

Variagdo Movimentos Pendulares 2001-2011

Fonte: INE, Censos 2001 e 2011

Ao nivel das preferéncias modais, continua a assistir-se ao aumento
da utilizacdo do automOvel em todos os segmentos de viagens
pendulares e a reducao do TC Rodoviario e do modo pedonal — que
assume particular apreenséao pelo facto de grande parte desta reducao
se verificar nas viagens realizadas por estudantes.
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Figura 3.6 — Evolucéo da reparticdo Modal nos Movimentos Pendulares (2001-2011)
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Fonte: INE, Censos 2001 e 2011
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Outros

No que toca ao Parque Automdvel Ligeiro, é possivel identificar um

crescimento

ligeiro do numero de veiculos (1,14%/ano), em

consonéncia com o aumento da taxa de motorizacdo, embora esta

seja inferior a média nacional.

ApOGs esta breve sintese, apresenta-se a analise SWOT no quadro

seguinte.
Quadro 3.1 - SWOT Sistema Territorial

Pontos Fortes

® Valongo é o sétimo concelho da AMP com
mais populagéo (5,5%);

® Aumento significativo da populacao residente
no concelho de Valongo no dltimo periodo
intercensitario (+9,1%), a ritmo superior a
média Nacional e & da Area Metropolitana do
Porto;

® Aumento da populagdo no periodo pés
censitario (+0,6% entre 2011 e 2015),
contrariamente a tendéncia nacional e da
AMP;

® Percentagem elevada de populacdo em
idade ativa (59%);

® Relevante acréscimo de populacao abaixo
dos 15 anos na freguesia de Valongo no

Pontos Fracos

® Evolucéo demogréfica positiva mas
diferenciada nas varias freguesias de
concelho;

e Abrandamento do ritmo de crescimento
populacional concelhio apds 2011;

® Reducéo da populagéo jovem no ultimo
periodo intercensitario, refletindo perda de
20% da populacéo entre os 15 e 0s 24 anos;

® Envelhecimento progressivo da populacio
concelhia, com particular énfase na freguesia
de Ermesinde;

® Aumento relevante dos indices de
envelhecimento e dependéncia;

® Assimetria relevante do territério concelhio
em termos de densidade populacional;
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Pontos Fortes Pontos Fracos ‘

ultimo periodo intercensitario;

® Densidades populacionais consideraveis nas
freguesias mais préximas do Porto,
concentrando Ermesinde e Valongo cerca de
2/3 da populacéo concelhia;

® Baixa expressao do solo urbano de baixa
densidade;

e Niveis de escolarjdade concelhios em linha
com a média da Area Metropolitana do
Porto;

e Espacos de atividades econdmicas
presentes em todo o concelho e por norma
integrados nos nicleos urbanos;

e Existéncia de terminal rodoferroviario de
mercadorias no concelho associado a
espaco industrial/logistico;

® Nova plataforma logistica da Jerénimo
Martins com relevancia no concelho e regiéo,
garantindo mais postos de trabalho no
concelho, a partir de 2017;

e Existéncia de equipamentos de salde em
todas as freguesias do concelho;

e Localizacé@o de equipamentos de ensino de
acordo com a distribui¢éo da populagéo,
cobrindo na maioria dos casos todas as
valéncias até ao nivel secundario;

® Aumento dos movimentos pendulares entre
periodos censitarios, com reforgo das
relacdes pendulares inter-concelhias;

® Crescimento dos movimentos pendulares
relativos a populagdo estudante compensa
perdas da populacéo ativa;

® Dependéncias pendulares externas
concentradas, em particular no Porto e Maia;

® Manuteng¢édo da relevancia do transporte
ferroviario nas relagdes do concelho com a
envolvente;

e Parcela relevante do concelho com
densidades populacionais reduzidas
coexistindo nacleos urbanos que se
organizam ao longo de eixos viarios;

® Concelho e areas urbanas intersetadas por
autoestradas e caminho-de-ferro,
provocando barreiras fisicas;

® Cerca de 7% da populagdo ndo tem qualquer
qualificacdo académica e aproximadamente
um terco tem apenas o 1° Ciclo do Ensino
Bésico;

e Niveis de escolaridade mais reduzidos nas
freguesias de maior ruralidade;

¢ Existéncia de espacos de atividade
econdmica destacados na zona norte do
concelho com dimenséao relevante;

® Baixa autonomia concelhia — Reduzida
interacao entre freguesias;

® Perda de autonomia concelhia no contexto
da mobilidade pendular, em particular da
populacao ativa;

® Os crescimentos evidenciados de
movimentos pendulares ocorreram
dominantemente a custa do transporte
individual, independentemente do ambito
geografico da deslocacéao;

® Reducéo particularmente expressiva da
utilizacdo do modo pedonal por parte da
populacao estudante em contexto concelhio;

o Reforco do papel da populagéo estudante na
mobilidade pendular, fundamentalmente
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® Taxa de motorizagdo inferior a média
nacional e da AMP, com evolugéo recente a
ritmo inferior.

sustentada no Automoével;

® Reducao da quota do transporte coletivo
rodoviério;

® Reducao expressiva da quota do modo
pedonal e transporte coletivo nas
deslocacdes efetuadas internamente ao
concelho;

e Sensivel crescimento do parque automovel
seguro associavel ao concelho.

® Tendéncia para o refor¢o do peso dos
estudantes na mobilidade pendular alarga o
universo de utilizadores do sistema de
transporte com maior apeténcia a utilizacéo
de modos suaves (pedonal e ciclavel) bem
como o crescimento do mercado potencial
do transporte coletivo;

® Emergéncia de politicas ambientais
destinadas a reduzir os impactes resultantes
do uso do automovel, pode contribuir para
maiores niveis de utilizacdo do Transporte
Coletivo e Modos Suaves;

® Reforco das dindmicas pendulares no
contexto extra-concelhias poderéao
representar ganho de massa critica
necessario a uma maior eficiéncia das redes
de transporte coletivo de &mbito regional;

® Aumento significativo das deslocacdes
pendulares em TC Ferroviario € uma
oportunidade para reforcar o peso deste
transporte na mobilidade das pessoas.

Oportunidades Ameacas

® Manutenc¢&o do envelhecimento populacional
potenciam aumento da populacao idosa que
em geral tem maiores condicionamentos na
sua mobilidade;

e Refor¢o da mobilidade estudantil intra-
concelhia e extra-concelhia podera implicar
um maior esforco por parte do municipio no
dominio do transporte escolar;

e Assimetrias verificadas no territorio,
enquanto ameaca ao equilibrio da operacéo
das redes regulares de Transporte Publico
no concelho;

® O decréscimo significativo de movimentos
pendulares em TC Rodoviario € uma
ameaca a operacgao regular do sistema;

® O aumento do parque automével é uma
ameaca para a intengdo e redugado do uso do
transporte individual.

3.2. Rede Viaria

O concelho de Valongo demarca-se pela forte proximidade e bons
acessos a AMP e nomeadamente as cidades do Porto e Matosinhos,
localizadas a oeste. Os acessos as capitais de distrito mais proximas
estdo garantidos por varias Autoestradas — IPs e ICs que atravessam
a regido e que apresentam uma forte densidade no concelho.

Como se observa na Figura 3.7, a rede de IPs e ICs que atravessa 0
concelho, assegura 0os movimentos entre o interior e o exterior do pais,
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apresentando nés para coleta e distribuicdo no concelho de Valongo.
A rede de estradas nacionais e regionais assegura a distribuicdo dos
principais fluxos de trafego e o0 acesso a rede de 1° nivel. A rede
municipal assegura a distribuicdo proxima, encaminhando o trafego
para a rede de nivel superior.

Figura 3.7 — Hierarquia da Rede Viéaria no concelho de Valongo

@I il 2kmA
—_—

Gangara
h

Hierarquia da Rede Viaria
&= Itinerario Principd
= ltinerério Corrplementar
m— Eotrada Nacional
----- Estrada Nacional Desclassificada
= Estrada Regional

Rede Muricipal

Rede Locd

Fonte: PDM Valongo

No que toca a procura de trafego na rede estruturante, os trogos de
vias mais carregadas sdo os mais proximos da cidade do Porto. Regra
geral, a maior procura de trafego acontece nas vias de hierarquia
superior, nomeadamente as autoestradas, com especial destaque
para a A4. No entanto, a EN15 apresenta valores de trafego na ordem
de grandeza dos das autoestradas.

No que a utilizagdo diz respeito, ha pontos de condicionamento a
assinalar. O trafego de atravessamento e o congestionamento que
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causa traz problemas nas zonas onde as estradas nacionais

atravessam o0s nuUcleos urbanos —
nacionais EN15 e EN105.

sobretudo sobre as estradas

Figura 3.8 — Pontos de condicionamento da rede rodoviaria

EN 105
Trafego de atravessamento
conflituante com fungdes urbanas

Hospital de Alfena
Acessibilidade

Bairro do Mirante
Ligacdo a escola

Gandra
Gestao de
circulacao

N6 de Ermesinde (A4)
Problemas de
congestionamento

Lagueirdes

Isolamento, sem
Colégio de Ermesinde acesso para nort
Problemas de

congestionamento

Lombelho
Acessibilidade

EN15
Trafego de atravessamento
conflituante com funcdes urbanas

Fonte: com base na auscultagéo realizada ao municipio

EN15
. / Gestao de
Interseccoes

ApOs esta breve sintese, apresenta-se a analise SWOT no quadro

seguinte.
Quadro 3.2 - SWOT Rede Viaria

Pontos Fortes Pontos Fracos |

e L ocalizagéo estratégica da regiéo no
contexto nacional;

® Plano Rodoviario Nacional (PRN2000)
completo no concelho de Valongo;

e Acessibilidade supra municipal assegurada
por vias da Rede Rodoviaria Nacional
Principal e Complementar - compreendendo
extensoes relevantes em perfil de
autoestrada;

e Estruturagdo da rede viaria do territério onde
se insere Valongo permite boa acessibilidade
entre sedes de concelho da envolvente;

® Todas as freguesias possuem acesso a rede
de hierarquia superior, proporcionando uma

¢ Elevada intensidade do trafego préprio e de
atravessamento nas liga¢des a cidade do
Porto;

¢ Elevada intensidade de trafego de
atravessamento, que nem sempre se
processa sobre os corredores de hierarquia
superior;

e Canalizagao intensa de trafego para o N6 de
Ermesinde resultante da légica regional de
portajamento existente, resulta em frequente
congestionamento deste e nas vias urbanas
de acesso;

® Reducao da qualidade do ambiente urbano
(ex. efeitos de barreira e impacte visual)
resultante do atravessamento dos ndcleos

Junho 2017
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Pontos Fortes Pontos Fracos
equilibrada acessibilidade ao exterior e ~ urbanos por corredores viarios de hierarquia

minimizando a utilizacédo da rede viaria sob a superior;
algada do municipio; ) )
® EN15 com intensidade de trafego da mesma

e Estado de conservacao da rede viaria de ordem de grandeza das autoestradas,
hierarquia superior viabiliza a concentragéo dificilmente compaginavel com o caracter
de indUstria na regido minimizando as urbano de parte dos seus trocos;
dificuldades associadas ao transporte de
mercadorias; e Conflitos com a circulagéo de pedes nos

trocos das ENs em atravessamentos

® Existem propostas ja estudadas a nivel do urbanos;

PDM para correcéo de problemas de o _ o
conetividade interna da rede municipal e sua  ® EXisténcia de constrangimentos de ambito

articulagdo com as vias de hierarquia local (gest&o e conetividade) mas também
superior. estrutural (incompatibilidades funcionais);

e Dificuldades de concretizagao a curto/médio
prazo de algumas propostas para
intervencdo na rede rodoviaria estudadas no
ambito do PDM.

Oportunidades Ameacas |

® A forte acessibilidade com o exterior ¢ A franca acessibilidade rodoviaria existente
potencia a fixagdo de atividades econémicas potencia a maior apeténcia a utilizacéo do
no concelho; transporte individual nas ligagbes com o

o exterior em detrimento do transporte coletivo;
e Estado de conservacéo da rede viaria de

hierarquia superior viabiliza a concentragéo ® O prego das portagens nas autoestradas
de indUstria na regido minimizando as implica o excesso de trafego nas redes de
dificuldades associadas ao transporte de hierarquia inferior, potenciando a
mercadorias; sinistralidade e o aumento de encargos

i o futuros com a sua manutencéo;
e Forte acessibilidade do concelho minimiza

problemas relacionados com a concentragéo
de equipamentos;

© O congestionamento verificado na rede viaria ¢ congestionamento verificado na rede viaria

na utilizag&o do transporte individual nas nicleos urbanos traduz-se em mais
deslocagdes quotidianas; emissdes poluentes nestes locais e

consequente degradacgdo da qualidade do

e Concretizacéo de algumas propostas espaco publico

estudadas no a&mbito do PDM potenciam a
afirmacéo do caracter urbano de alguns
trocos de estradas nacionais no
atravessamento dos aglomerados.

3.3. Transporte Coletivo

A area de estudo é atravessada por duas linhas da rede ferroviéria
nacional, a Linha do Minho e a Linha do Douro, que se articulam na
Estacdo de Ermesinde. Esta presente ainda a concordancia de S&o
Gemil, utilizada para transporte de mercadorias.

Junho 2017 15



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO

Fase Ill — Apoio a Implementacdo — Relatério Final

20
way2go

Figura 3.9 — Rede Ferroviaria do concelho de Valongo
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O modo ferroviario opera em todas as freguesias do concelho, através
de cerca de 16,15 km de rede e 6 pontos de acesso (estacdes e
apeadeiros). A estacdo de Ermesinde constitui-se como um importante
né da rede ferroviaria na regido, sendo o que tem maior nimero e
variedade de servicos.

Os servicos Urbanos, enquadrados na rede de Servicos Urbanos do
Porto, estdo presentes em todos os pontos de acesso existentes no
concelho, sendo o servico dominante. Ja 0s servicos regionais
encontram-se presentes exclusivamente na Estagdo de Ermesinde e
compreendem servicos de caracter regional e inter-regional. Esta
assimetria de oferta proporciona utilizacdes diferenciadas, causando
maior pressdo sobre Ermesinde.

A oferta ferroviaria organiza-se em 185 circulagbes em dia util (dois
sentidos) para o conjunto de todos os servicos, reduzindo-se para 122
circulacbes ao sabado e 118 circulagbes ao domingo e feriados
oficiais.

CONSULTORES ASSDCIADOS
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Figura 3.10 - Servicos Ferroviarios por Estagéo/Apeadeiro (Dias Uteis)
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Fonte: com base nos dados da CP, Horarios 2017

Relativamente a cobertura populacional dos pontos de acesso
ferroviarios, verificou-se que 43% da populacdo reside a menos de 15

minutos de uma estacdo ou apeadeiro.

Figura 3.11 — Cobertura populacional do transporte ferroviario no concelho, nas

deslocacdes a pé
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Quanto aos servicos de transporte coletivo rodoviario, sdo 9 os
operadores que prestam servico no concelho, num total de 3
municipais e 64 intermunicipais.

Os servicos municipais interurbanos realizam-se entre Valongo,
Campo, Sobrado e Alfena. A nivel intermunicipal a oferta disponivel é
mais extensa e intrincada e cobre uma parte significativa das zonas
urbanas do concelho.

Figura 3.12 - Oferta de Transporte Coletivo Rodoviario

A\

Ermesinde

Municipais

\ Intermunicipais
Interurbanos P

Os operadores que representam a maioria do servico em dia util sédo a
STCP, a ETG, a Valpi e a Resende. Os restantes (cerca de 13% do
servico) sdo a Pacense, a Maia Transportes, a Albano Esteves
Martins, a Auto-Viacao Landim e a Rodonorte.

Na totalidade dos servigcos de transporte coletivo rodoviério presentes
em Valongo, sdo realizadas 1760 circulagbes em dia til de periodo
escolar, sofrendo uma reducéo de 62% ao fim de semana, tal como se
observa na Figura 3.13.

Na generalidade, a rede de TCR tem uma elevada cobertura
populacional (93%), com valores acima da média da AMP. Quanto a
cobertura de equipamentos, verifica-se uma boa cobertura horéria de
equipamentos de saude, no entanto, verifica-se a existéncia de
estabelecimentos de ensino com reduzida disponibilidade horaria,
incluindo trés escolas basicas sem qualquer servico numa envolvente
de 400 m.

CONSULTORES ASSDCIADOS
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Figura 3.13 - N° de Circulac@es em dia Util de periodo escolar e domingo por paragem
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O concelho de Valongo é coberto pelo sistema tarifario integrado Rede
Andante, abrangendo 4 zonas diferenciadas do zonamento, 0 que se
traduz em situagbes diferenciadas entre zonas do concelho, com
penalizagdo para Campo e Sobrado. Relativamente a oferta
rodoviéria, 80% da oferta produzida esta integrada nesta rede. Quanto
a oferta ferroviaria, Travagem e S. Martinho do Campo estéo fora dos
limites do zonamento atual.

Encontra-se presentemente em estudo a expansédo da Rede Andante
gue a prazo se estendera a totalidade dos concelhos da AMP. Esta
pressupbe o desenvolvimento de novo zonamento para 0S Ssete
municipios atualmente ndo integrados, bem como o ajustamento do
zonamento existente em zonas de fronteira.

~

Relativamente & articulagdo entre o modo ferroviario e o modo
rodoviério, todas as interfaces ferroviarias do concelho tém lugares de
parqueamento proprio. As estagbes de Ermesinde e Valongo tém
paragem de TCR associada, com elevado numero de circulagdes. No
apeadeiro de Cabeda considera-se que nao existe articulagcdo com o
TCR, pois a paragem mais proxima encontra-se a mais de 300 m.

O municipio de Valongo nao efetua servicos de transporte escolar,
estando este integralmente sustentado na rede regular. A camara
municipal comparticipa o transporte de uma parte reduzida dos alunos
(cerca de 1,4% dos alunos inscritos), cumprindo os requisitos minimos
regulamentares.

Quanto a servico de taxis, verifica-se a existéncia de taxis em todas as
freguesias do concelho de Valongo, no entanto com récios inferiores a
1 veiculo por 1000 habitantes e sem estarem adaptados a pessoas
com mobilidade reduzida.

CONSULTORES ASSDCIADOS
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Apbs esta breve sintese, apresenta-se a analise SWOT no quadro

seguinte.
Quadro 3.3 - SWOT Transporte Publico

¢ Estagdo de Ermesinde € um importante n6
ferroviario e interface de transportes de
relevancia regional;

¢ Presenc¢a do modo ferroviério em todas as
freguesias do concelho, com servico de
passageiros de caracter suburbano e
regional/ inter-regional (apenas Ermesinde);

® Presencga de servicos urbanos e regime
diario em todas as freguesias do concelho de
Valongo sem sazonalidade anual relevante;

® Potencial de captacéo direta do modo
ferroviario elevado;

® Centralidade de pontos de acesso ao modo
ferroviario nos nucleos urbanos de
Ermesinde e Valongo;

¢ Existéncia de parques de estacionamento de
apoio a todos os interfaces existentes em
territorio concelhio;

® Condig¢Oes de articulagéo fisica entre modos
coletivos apenas proporcionadas no caso
dos interfaces de Ermesinde e Valongo,
existindo oferta rodoviaria no espaco de
interface;

e Oferta de transporte coletivo pouco
influenciada pelo calendario escolar, ainda
gue sofrendo ajustamentos entre dia Util e
fim-de-semana;

¢ Forte intensidade da oferta de transporte
coletivo rodoviario ao longo dos principais
eixos concelhios;

e Oferta de transporte coletivo mantém-se
presente sobre os principais eixos de oferta
durante o periodo de fim-de-semana;

¢ Elevada cobertura populacional por parte da
rede de transporte coletivo rodoviario,
registando valores superiores a média da
AMP;

® Boa cobertura horaria de equipamentos de

® Pressdes no funcionamento do interface de
Ermesinde - proporcionadas pela assimetria
da oferta de transporte (diversidade e
intensidade de alternativas) e condi¢fes de
conforto, desequilibradas face as registadas
nos restantes pontos de acesso ao modo
ferroviario;

® Assimetrias relevantes entre pontos de
acesso a ferrovia;

® Excentricidade dos pontos de acesso ao
modo ferroviario no caso de Alfena e Campo,
com baixa utilizag&o e progressivo estado de
degradacéo destes espacos;

® Degradacéo de infraestruturas de apoio e
espacos de enquadramento dos interfaces
de Valongo e Suséo;

® Auséncia de equipamentos de apoio ao
modo ciclavel nos interfaces concelhios;

e Deficientes condi¢fes de articulagéo fisica
entre modos coletivos em Travagem, Suséo
e S. Martinho do Campo, existindo porém
oferta de transporte coletivo rodoviario na
envolvente;

e [nexisténcia de servigos rodoviarios de
rebatimento no Apeadeiro de Cabeda ou sua
envolvente;

e Inexisténcia de informacéo integrada relativa
as alternativas de transporte oferecidas nos
pontos de interface;

e Territorio servido por nove operadores de
transporte coletivo rodoviério distintos,
dificultando as deslocagbes por falta de
interoperabilidade;

e Oferta de TC rodoviario fundamentalmente
de cariz intermunicipal, e por isso
concentrada sobre os eixos de
atravessamento direto do concelho;

® Baixa representatividade da oferta de
transporte coletivo rodoviario exclusivamente
municipal;

¢ Existéncia de equipamentos de ensino nao
cobertos pela rede de transporte coletivo
rodoviario, ou com baixa disponibilidade
horéria;
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saude por parte da rede de transporte
coletivo rodoviario;

¢ Existéncia de sistema tarifario integrado de
ambito metropolitano — Rede Andante — com
cobertura efetiva do territério concelhio;

® Regimes de dotagdo do transporte escolar
s&o o0s requisitos minimos regulamentares;

e Oferta proporcionada pela rede regular de
transporte coletivo é suficiente para
assegurar as necessidades de transporte
escolar;

® Pracas de taxis e taxis licenciados em todas
as freguesias do concelho de Valongo.

Oportunidades

® Descentralizacdo de competéncias e
responsabilidades proporcionada pelo novo
Regime Juridico do Servico Puablico de
Transporte de Passageiros (RISTPTP)
potencia uma intervencao mais direta por
parte das estruturas regionais e locais no
planeamento e gestédo da rede de
transportes coletivos;

® Delegacédo de competéncias do municipio na
Autoridade Metropolitana de Transportes
(AMT) propicia uma gestéo integrada destas
redes, garantindo a sua coeréncia a escala
regional simplificando, na perspetiva do
municipio, os procedimentos de negociagéo,
monitorizacéo e correcdo de debilidades de
servico;

® Perspetiva-se a expansao da Rede Andante
a totalidade do territério da AMP, com
reformulacéo do zonamento atual.

® Organizagdo tarifaria complexa, com
problemas de legibilidade para o utilizador
comum do sistema de transportes;

e Situacdes diferenciadas de acessibilidade
tarifaria entre zonas do concelho e as sedes
da AMP, penalizando Campo e Sobrado e
beneficiando Ermesinde;

e Integracdo parcial da oferta ferroviaria que
serve o concelho de Valongo na Rede
Andante, o que reforca situagdes de
assimetria de utilizagcdo dos pontos de
acesso ao modo ferroviario;

® Reduzido peso de alunos inscritos
beneficiarios do transporte escolar
comparticipado pelo municipio;

® Racios de taxis/1000hab inferiores ao valor
de referéncia;

® N&o existem taxis adaptados a pessoas com
mobilidade reduzida.

® Recentes alteracdes regulamentares no
dominio do planeamento e operacgédo do
transporte publico implicam de um maior
esforgo/recursos por parte das autarquias,
pese embora se configure uma delegacgédo
plena das suas competéncias na AMT;

® A eventual omissao de acompanhamento
continuado dos processos de planeamento e
gestdo reduz a garantia que as
necessidades da sua populagao se veem
adequadamente asseguradas;

e Manutenc¢do das baixas quotas de mercado
do transporte coletivo rodoviario contribui
para o desequilibrio financeiro da sua
exploracdo, podendo tal vir a conduzir a
reducdes da oferta;

® Manutencéo da complexidade do sistema em
vigor na Rede Andante, fator que poderéa ser
condicionante na captacdo de novos
utilizadores.
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3.4. Mobilidade Ciclavel

As quotas de utilizacdo da bicicleta no concelho de Valongo, no
contexto das deslocacdes casa-trabalho/escola, apontam para valores
inferiores a média nacional (0,2%), servindo essencialmente para
lazer, especialmente ao fim de semana. Além disso, o contributo da
populacdo estudante € muito baixo, cerca de 5% apenas.

No concelho de Valongo ndo existe qualquer infraestrutura ciclavel,
condicionando de alguma forma o incentivo a utilizacdo da bicicleta
como um modo de transporte quotidiano.

Embora o uso da bicicleta ainda ndo seja generalizado e mesmo nédo
havendo qualquer infraestrutura dedicada a utilizacdo da bicicleta,
existem j& alguns pontos de estacionamento junto a equipamentos do
concelho.

Figura 3.14 — Percursos realizados em bicicleta no concelho de Valongo (2015)

Campo e Sobrado

I Freguesias de valongo

Linhas de Desejo Ciclavel

Densidade de acidentes
- +

CONSULTORES ASSDCIADOS
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Fonte: Strava e dados da ANSR

Foram definidas as principais linhas de desejo, com recurso a
informacéo relativa aos percursos atualmente realizados pelos
utilizadores de bicicleta no concelho de Valongo. Verifica-se que as
principais linhas de desejo desenvolvem-se ao longo da rede de
estradas nacionais e municipais, destacando-se a EN15, EN105 e
ER209, o que levanta diversos problemas de seguranca, em especial
nos locais de trafego intenso e onde os perfis viarios disponiveis se
revelam insuficientes para uma protecao efetiva dos utilizadores.

Apbs esta breve sintese, apresenta-se a analise SWOT no quadro
seguinte.

Quadro 3.4 - SWOT Modo Ciclavel

Pontos Fortes Pontos Fracos

® Orografia favoravel a utilizagdo dos modos © Baixa utilizag&o da bicicleta enquanto modo
suaves em parte relevante do territério; de transporte quotidiano, apresentando
Valongo valores abaixo da AMP e média
e Bicicleta é ja utilizada em territorio concelhio, nacional;
mas fundamentalmente numa perspetiva
lidica e/ou desportiva; ® Fraca penetragdo na populacao escolar
residente em Valongo;
® Pontos de estacionamento de bicicletas junto
a alguns equipamentos do concelho. e Utilizacdo da bicicleta em eixos de trafego
relevante e sinistralidade significativa, cujos
perfis viarios dificilmente possibilitardo a
segregacao do trafego (ex: EN15, EN105 e
EN209);

® No concelho de Valongo néo existe rede
ciclavel formal;

e Inseguranga provocada pelo atravessamento
de tré&fego no centro dos aglomerados, em
especial nas estradas nacionais.

Oportunidades . Ameacas

¢ Formalizagdo da uma rede de mobilidade e Efeitos de barreira do concelho, provocadas
suave no PDM de Valongo indica um pelas grandes infraestruturas (autoestradas
comeco de aposta nos modos mais e caminho de ferro), ameacam o uso dos
sustentaveis; modos suaves;

e Inversdo do paradigma associado a bicicleta e Dificuldade de penetracdo dos modos

— atualmente j& ndo é simbolo de limita¢des suaves numa populagéo progressivamente
financeiras mas de hébitos saudaveis — mais envelhecida;

podera promover a integragdo deste modo

nas deslocacdes regulares; ¢ Alta quota de utilizacao do transporte

individual nos movimentos pendulares;
e A utilizacéo ludica da mobilidade suave pode

influenciar comportamentos ao nivel da ® Manutencdo da presenca abusiva do
utilizagéio mais regular e quotidiana destes; automovel nos centros dos aglomerados
urbanos;
e Utilizacdo da mobilidade suave na populagéo
estudante deve ser reforcada visto que é o * Perpetuacéo das condi¢oes de inseguranca
segmento com maior apeténcia aos modos rodoviaria em alguns corredores viarios,
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suaves e que tem a ganho peso na
mobilidade pendular do concelho. bicicleta.

3.5. Mobilidade Pedonal

O concelho de Valongo aponta para uma quota tem uma quota de
marcha a pé de 31%, valor este superior a média da regido em que se
insere. No entanto, verifica-se que houve uma perda significativa da
importancia relativa do modo pedonal no ultimo periodo intercensitario,
gue em 2001 era de 43%. Esta perda podera ser muito influenciada
pelas condigbes proporcionadas ao modo pedonal (continuidade,
conexao, inclinacdes, seguranca, conforto, revestimento de passeios,
etc.).

As debilidades mais significativas no contexto de Valongo prendem-se
com a seguranca dos pedes. Esta inseguranca estd associada as
condi¢cbes das vias existentes e ao intenso trafego de atravessamento
verificado. Em consonancia, assim o mostram os dados de
sinistralidade com vitimas, que revelam gue nos ultimos cinco anos os
atropelamentos no concelho de Valongo tém aumentado
proporcionalmente, sendo a média de 60 atropelamentos por ano.

Além disso, existem outras debilidades como sendo a falta de
passeios em determinados trechos e passeios subdimensionados, a
existéncia de obstaculos e a falta de passeios rebaixados que limitam
a mobilidade a muitos cidadaos.

Foram identificadas uma série de descontinuidades pedonais, em
todas as freguesias (ver Figura 3.15), que o municipio tem como
objetivo resolver.

CONSULTORES ASSOCI

onde se verifica a Unica utilizacdo da
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Figura 3.15 — Descontinuidades em passeios
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Apoés esta breve sintese, apresenta-se a analise SWOT no quadro

seguinte.

Quadro 3.5 - SWOT Modo Pedonal

Pontos Fortes Pontos Fracos |

® Modo pedonal possui ainda uma quota
relevante dos movimentos pendulares da

populacdo concelhia, com valores acima da

média da AMP;

® Perda significativa de quota do modo

pedonal nos movimentos pendulares, entre
momentos censitarios;

® Descontinuidades em diversos percursos
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e Orografia favoravel a utilizacéo dos modos urbanos s&o L_JmAde_smcentlvo ao modo
suaves em parte relevante do territorio; pedonal (inexisténcia de passeios);

» O municipio de Valongo tem vindo também a  ® Dificil resolucéo do problema de falta de

promover algumas acdes de melhoria da passeios em estradas nacionais que

rede pedonal através da requalificacéo do atravessam aglomerados urbanos, levam a

espaco pblico central; que as pessoas continuem a circular nas
bermas, aumentando a inseguranca;

® Encontram-se em desenvolvimento Planos

de Mobilidade e Acessibilidade para Todos ¢ Inseguranca provocada pelo atravessamento
(PMAT), abrangendo as areas de maior de trafego no centro dos aglomerados, em
propens&o pedonal do concelho de todos os especial nas estradas nacionais.

nulcleos urbanos concelhios.

Oportunidades Ameacas ‘
® Formalizagdo da uma rede de mobilidade e Efeitos de barreira do concelho, provocadas
suave no PDM de Valongo indica um pelas grandes infraestruturas (autoestradas
comeco de aposta nos modos mais e caminho de ferro), ameag¢am o uso dos
sustentaveis; modos suaves;

e A utilizacao ladica da mobilidade suave pode e Dificuldade de penetra¢do dos modos
influenciar comportamentos ao nivel da suaves numa populacéo progressivamente
utilizagdo mais regular e quotidiana destes; mais envelhecida;

Oportunidades Ameacas

® Utilizacao da mobilidade suave na populagdo e Alta quota de utilizac&@o do transporte

estudante deve ser reforcada visto que é o individual nos movimentos pendulares;

segmento com maior apeténcia aos modos

suaves e que tem a ganho peso na ® Manutenc¢éo da presencga abusiva do

mobilidade pendular do concelho. automovel no espaco dedicado ao pedo,
pondo em causa a qualidade do espago
publico;

® Perpetuacéo das condi¢des de inseguranca
rodoviaria em alguns corredores Viarios,
onde se verifica relevante quantidade de
pedes.

3.6. Estacionamento

O estacionamento no concelho de Valongo € maioritariamente
gratuito, existindo lugares tarifados apenas em Valongo e Ermesinde.
As freguesias de Alfena e Campo e Sobrado praticamente ndo terem
estacionamento formalizado, sendo 0 estacionamento em grande
parte ilegal.

Dos lugares existentes em via publica, em Valongo 595 séo tarifados e
em Ermesinde 481. A gestdo deste estacionamento tarifado esta a
cargo da camara municipal de Valongo.
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Figura 3.16 — Oferta de estacionamento tarifado, em Valongo e Ermesinde

Fonte: com base em dados fornecidos pela Camara Municipal de Valongo

O nUmero de cartdes de residente emitidos no concelho é de 287 em
Ermesinde e 180 em Valongo.

Relativamente aos espacos de oferta concentrada, estes dizem
respeito a 39 parques de estacionamento, 4 deles tarifados, a maior
parte das vezes associados a superficies comerciais, equipamentos e
interfaces. A figura seguinte localiza estes espacos, distinguindo
parques cobertos, subterrdneos e parques descobertos. A estimativa
de lugares é de mais de 4500 lugares (64% descobertos, 29%
cobertos e 6% subterraneos).
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Figura 3.17 — Oferta de estacionamento em parques, no concelho de Valongo
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Fonte: Sistema de Informag&o Geografica Municipal

Relativamente & procura de estacionamento conclui-se que a oferta é
em geral suficiente para cobrir as necessidades dos periodos diurno e
noturno. No entanto, existe muito estacionamento ilegal, ainda que
nao seja tido como particularmente condicionante.

ApOGs esta breve sintese, apresenta-se a analise SWOT no quadro
seguinte.

Quadro 3.6 - SWOT Estacionamento

Pontos Fortes Pontos Fracos I
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® Existéncia de espagos de oferta
concentrada;

o Oferta tarifada em Valongo e Ermesinde
aumenta a rotatividade de estacionamento
nas zonas com maior procura,

® Maioria das freguesias considera suficiente a
oferta de estacionamento que possui, quer
em periodo diurno quer noturno;

® Caréncias identificadas possuem carater
pontual e ocorrem apenas em periodo
diurno.

® Intervencdes no espacgo publico poderao
contribuir em melhor ordenamento do
estacionamento e na melhoria da qualidade
dos espacgos centrais.

¢ Existéncia de estacionamento ilegal sem
fiscalizacéo;

® N&o existe regulamentacéo de cargas e
descargas;

® Freguesias de Alfena e Campo e Sobrado
sem lugares de estacionamento
regulamentados — a maioria da oferta de
estacionamento é ilegal.

Oportunidades Ameacas

® A gestéo da oferta de estacionamento por
via da taxagéo releva-se ineficaz em alguns
locais;

¢ Reduzida proatividade no controlo do
estacionamento ilegal que resulta numa
menor qualidade do espaco publico e da
mobilidade suave;

e Falta de regulamentacao para cargas e
descargas potencia ineficiéncias nestes
processos.

3.7. Ambiente e Seguranca

Em termos de emissGes poluentes, concluiu-se que o setor dos
transportes rodo/ferroviarios € a principal fonte de emissao de CO2 no
concelho de Valongo (69,4%) Estes dados quando confrontados com
dados relativos ao volume de vendas de combustivel no concelho e
convertidos diretamente para dados de emissfes de CO,, constata-se
gue Valongo apresenta um valor médio no conjunto de municipios que
cercam o concelho (Gondomar, Maia, Paredes, Santo Tirso e Trofa) e

ligeiramente abaixo da média da AMP.
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Figura 3.18 — Emissdes de CO, com base na venda de combustiveis (20014)
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Fonte: com base em dados de venda de combustiveis para consumo (PORDATA) e estimativa
da populagéo para 2014 (INE)

Os Mapas de Ruido produzidos no ambito da revisdo do PDM de
Valongo, que espacializam os indicadores Lden (média ponderada das
24 horas do dia) e Ln (nivel médio de ruido durante o periodo noturno),
permitem verificar que as principais fontes de poluicdo acustica
correspondem fundamentalmente as vias rodoviarias mas também, em
menor intensidade, as vias ferrovidrias. Destacam-se a A4, a EN15, a
A41, a EN105 e ER209, a EM607 e o corredor ferroviario da Linha do
Minho.

Figura 3.19 - Mapa de Ruido concelhio
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Fonte: PDM Valongo — Mapa de Ruido
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A Carta de Classificagdo Acustica do PDM, que define as zonas
mistas e sensiveis, permite identificar um conjunto ainda alargado de
zonas de conflito. O PDM aponta uma quantificagdo da populacdo e
equipamentos que se encontravam a data sujeitas a niveis superiores
aos valores limite recomendados, concluindo que existird ainda uma
parcela representativa da populagdo a residir em locais com niveis
superiores aos limites estabelecidos pela regulamentacdo vigente,
bem como um numero ainda consideravel de equipamentos de ensino
e saude localizados nas mesmas circunstancias.

Relativamente a segurancga rodoviéria, foram verificados os numeros
relativos a acidentes com vitimas entre 2010 e 2015 inclusive. Ao
longo dos seis anos, verifica-se uma tendéncia geral decrescente,
contabilizando-se 1541 acidentes com vitimas no concelho. As
freguesias de Valongo e Campo e Sobrado s&o as que apresentam
maior nimero de acidentes graves.

Figura 3.20 — Evolug&o do nimero de acidentes com vitimas, entre 2010 e 2015
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Fonte: ANSR, Relatorios de Sinistralidade (vitimas a 30 dias) e dados obtidos através da CM
Valongo.

A maioria dos acidentes com vitimas tem como natureza a colisdo. Os
acidentes que resultam de atropelamentos e despistes apresentam
uma reparticdo idéntica para o concelho de Valongo.

Pdde concluir-se que a quota de atropelamentos no concelho de
Valongo entre 2010 e 2015 (24%), é superior a média nacional (16%).
Ocorrem na sua maioria na freguesia de Ermesinde, seguida de
Valongo, os dois nucleos mais urbanos do concelho.
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Quando analisada a densidade de acidentes graves, conclui-se que 0s
eixos mais gravosos sdo a EN15 nos atravessamentos dos nucleos de
Valongo e Campo, a ER209 de forma praticamente continua e a A4,
em particular junto ao n6 de Ermesinde.

Figura 3.21 — Densidade de acidentes graves, entre 2010 e 2015 para o concelho de Valongo

Densidade de acidentes graves

Fonte: a partir de dados da ANSR, obtidos através da CM Valongo.

AplGs esta breve sintese, apresenta-se a analise SWOT no quadro
seguinte.
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Quadro 3.7 — SWOT Ambiente e Seguranca

Pontos Fortes Pontos Fracos

® O valor mais baixo de nimero de acidentes ® Setor dos transportes rodo/ferroviarios é a
para o concelho de Valongo nos ultimos seis principal fonte de emissdes de CO, no
anos ocorreu em 2015; concelho de Valongo, embora esteja

N _ ligeiramente abaixo da média da AMP;
® Quantificagdo recente dos niveis de ruido em

territério concelhio com identificagédo de ® Zonas de conflito de ruido presentes em
zonas de conflito; todas as freguesias concelhias
correspondentes ao atravessamento dos
® Desde 2010, a tendéncia geral da evolugéo nucleos urbanos por corredores Viarios;
do nimero de vitimas em acidentes
rodoviarios no concelho é decrescente; e Localizacéo de residéncia e equipamentos

o . acima dos limites de ruido regulamentares
® Nos ultimos anos houve uma tendéncia

sustentada de diminuicdo do nimero de ® Consumo de combustivel por habitante no
mortos. concelho ligeiramente acima da média
nacional;

e Entre 2010 e 2015, a quota de
atropelamentos no concelho de Valongo
(24%) é superior a média nacional (16%).

Oportunidades Ameacas |
® Maior consciencializagdo da problemética ® Nao implementa¢éo de medidas de protegcéo
ambiental por parte da popula¢do como ao pedo e ao ciclista impede a reducao do
forma de sensibilizac&o relativamente as volume de atropelamentos e por essa via a
opcOes modais e formas de deslocagéo afirmacéo dos modos suaves

quotidianas mais limpas e sustentaveis. ) ) o
¢ Trafego intenso nas estradas nacionais que

atravessam os aglomerados urbanos
provoca maior concentracdo de acidentes e
degradacao do espaco urbano;

e Alteracdes nos padrbes de mobilidade
resultam de processos longos e de fatores
externos a oferta de TC disponibilizada;

e Forte acessibilidade rodoviaria e tendéncia
crescente da utilizacdo do automovel
potencia aumento da sinistralidade e
degradacao da qualidade do ar;

® Manutenc¢&o da tendéncia do uso de
transporte individual limita a transferéncia
para modos de transporte mais sustentaveis.
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4. SINTESE DA ORIENTACAO
ESTRATEGICA

Neste capitulo apresenta-se uma sintese da etapa de definicdo de
Objetivos e Estratégia que culminou com a elaboragéo do relatério R2.

Apresentam-se 0s objetivos e eixos estratégicos definidos para a
posterior construcédo de propostas de intervencao.

4.1. Condicionantes

As condicionantes, como sendo os principais fatores que influenciam a
evolugdo e desempenho do sistema de mobilidade e transportes,
foram organizadas em condicionantes externas, internas e politicas.

4.1.1. Condicionantes Externas

As condicionantes externas atuam sobre o setor dos transportes a
partir do exterior e incluem as tendéncias demograficas,
socioecondmicas e sociais.

Nos ultimos anos, tal como se observou no Ultimo periodo
intercensitario, verifica-se o aumento do indice de envelhecimento
generalizado. No entanto, o concelho de Valongo apresenta valores
menos gravosos que os da regido e do pais. Associados a esta
evolugdo da estrutura etaria da populagdo emergem problemas como
a reducdo da populacéo ativa ou a necessidade de desenvolvimento
de respostas adaptadas as especificidades da populacdo idosa.

Apesar desta evolucdo etéria da populagéo, no concelho de Valongo,
no mesmo periodo apds 2011, verificou-se um aumento da populacao
residente, contrariamente ao que se tem manifestado na regido da
AMP e no pais. No entanto, quando analisado ano a ano, nota-se um
abrandamento nos ultimos anos, especialmente desde 2013.

Espera-se assim que, em 2027, a percentagem de idosos seja mais
significativa que a verificada atualmente — com a agravante que o
namero de residentes em idade ativa serda inferior a atual dado que o
namero de jovens em 2015 era inferior ao observado em 2011 e este
inferior ao observado em 2001 (tendéncia que se mantera para 2027).

O contexto econdémico dos ultimos anos tem exigido contencéo
orgamental, facto que tem limitado a iniciativa privada assim como a
capacidade financeira do Estado para novos investimentos.
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As projecBes mais recentes para a economia portuguesa realizadas
pelo Banco de Portugal apontam para a manutencdo da recuperacao
moderada da atividade econdmica, colocando o crescimento do PIB
Nacional no patamar dos 1,4% em 2017 e estabilizando o seu ritmo de
crescimento em 1,5% nos dois anos seguintes, o que se revela inferior
ao estimado para a zona euro e que tera reflexos na disponibilidade de
investimento do setor publico e privado.

Prevé-se ainda a manutencdo de uma elevada taxa de desemprego
(10,5% no ultimo trimestre de 2016 segundo dados do INE), embora
com tendéncia decrescente. Prevé-se também um ligeiro aumento do
rendimento disponivel das familias, o que podera traduzir-se numa
maior utilizacdo do transporte individual e, possivelmente, num
aumento das viagens motorizadas.

Relativamente aos impactes ambientais, em especial no setor dos
transportes, destaca-se a necessidade de criar um novo paradigma
energético que minimize o uso do petréleo e dos seus derivados
aproveitando inovagdes tecnoldgicas, incentivando o uso do transporte
coletivo e canalizando os investimentos em mobilidade suave e
desenvolvimento tecnolégico para a producdo de energias
alternativas.

Destaca-se o programa MOBI-E, o qual consiste numa rede de
carregamento elétrico de ambito nacional, que no concelho de
Valongo ainda ndo esta implementada. Prevé-se a implementacao de
dois postos de carregamento normal em Valongo, referentes a 12 fase
da Rede Piloto, o que devera constituir-se como um inicio nesta
abordagem.

No diagnéstico elaborado foi possivel identificar a tendéncia para o
crescimento das areas urbanas no concelho de Valongo e para a
dispersdo de atividades econdmicas pelo territério concelhio e o
surgimento de novos polos de acolhimento empresarial em areas
periféricas face a localizagdo do sistema de transportes de maior
capacidade. Esta expansdo do perimetro urbano dos aglomerados do
concelho e dispersdo das atividades economicas traduz-se
inevitavelmente num aumento das necessidades de deslocacao,
fortemente apoiadas no transporte individual, associado a ineficiéncia
do transporte coletivo que muitas vezes é incapaz de se adaptar a
esta nova tendéncia e de assegurar adequadamente as nhovas
necessidades.

CONSULTORES ASSOCI
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4.1.2. Condicionantes internas

As condicionantes internas estao associadas as melhorias e inovactes
gue ocorrem na infraestrutura, nos veiculos e nos impactes que se
verificam no setor dos transportes e da mobilidade.

Ao nivel do transporte individual, encontram-se no mercado veiculos
cada vés menos poluentes que, apostam na eficiéncia energética e no
reduzido impacte ambiental. Além disso, nos veiculos comuns, tende-
se para a otimizacédo dos motores de combustéo interna para reduzir o
consumo de combustivel (e as emissdes poluentes), contando-se com
motores cada vez mais eficientes.

Apesar das desvantagens associadas ao valor de aquisicdo e a
autonomia dos veiculos elétricos, que lhes retira competitividade face
ao automével comum, a venda deste tipo de veiculos tem vindo a
aumentar em Portugal.

A inovagdo ndo se esgota nestes veiculos e tem-se observado
também ao nivel das infraestruturas e dos sistemas.

Recentemente foram introduzidas importantes alteracbes no que
concerne a organizagdo do sistema de transportes publicos
rodoviarios de passageiros, decorrentes da entrada em vigor do novo
Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros
(RISPTP, correspondendo a Lei n° 52/2015 de 9 de Junho).

O RJSPTP vem estabelecer a articulagdo com a regulamentagdo
comunitaria, nomeadamente com o Regulamento (CE) n.° 1370/2007,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Outubro de 2007,
gue prevé a evolugcdo para um modelo de contratualizagdo do servi¢o
publico de transporte de passageiros em regime de concorréncia
regulada. De acordo com as diretivas europeias 0 novo regime de
contratualizacao devera estar concluido até dezembro de 2019.

No contexto da area em estudo, tendo em vista a concretizacdo do
intuito descentralizador subjacente ao RJSPTP, a faculdade de o
Estado delegar as suas competéncias de autoridade de transportes
noutras entidades publicas, fundamenta a descentralizacdo, quanto a
STCP, S.A., a favor da Area Metropolitana do Porto (AMP) - uma vez
que aquela serve seis dos 17 municipios que a compdem.

Em consequéncia, e também no ambito das acdes desenvolvidas na
primeira fase de implementagcdo do RJSPTP, haverd que referir a
formalizacdo a 2 de janeiro p.p. do contrato interadministrativo de
delegacdo de competéncias entre a AMP e os municipios do Porto,
Vila Nova de Gaia, Matosinhos, Maia, Gondomar e Valongo.
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Neste contexto os municipios referidos aceitam definir conjuntamente,
€ no interesse comum, as linhas de orientacdo sobre o planeamento e
a gestdo operacional do Servico Publico no seio da AMP e em
articulacdo com esta, fornecendo-lhe as orientacbes para o exercicio
das competéncias de autoridade de transporte que |he foram
delegadas pelo Estado. JA& a AMP aceita exercer as duas
competéncias de autoridade de transporte do operador STCP de
acordo com as linhas de orientacdo que Ihe forem transmitidas pela
UTG.

O municipio de Valongo ver-se-a assim representado em sede de na
referida UTG, tendo por isso intervencdo na fixagdo das Linhas de
Orientacao relativas ao servigco publico prestado pela STCP, as quais
se listam no quadro seguinte. Face ao exposto sera de concluir que o
municipio de Valongo, a semelhanca dos seus parceiros, detera um
papel chave na organizacdo e gestdo do sistema de transporte
coletivo rodoviario da area metropolitana em virtude de uma
intervencgdo transversal nos principios que regem o servigo do principal
operador da area metropolitana.

4.1.3. Politicas Publicas

As condicionantes politicas, que também possuem carater
condicionante da mobilidade e dos transportes, podem ser nacionais
ou, em ambito mais restrito, de carater municipal.

Destacam-se as condicionantes politicas que se referem ao
enguadramento estratégico de nivel nacional e regional com incidéncia
no territério do concelho de Valongo e as que especificamente dizem
respeito as opgBes tomadas no contexto do concelho:

e No enquadramento estratégico da regido destacam-se o0s
instrumentos estratégicos de referéncia no dominio do
ordenamento do territério — Plano Regional de Ordenamento
do Territério do Norte (PROT-Norte) — das infraestruturas —
Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas (PETI3+) e
Plano de Proximidade Médio Prazo 2015-2019 - e da
sustentabilidade ambiental — Plano Nacional de Agéo para a
Eficiéncia Energética (PNAEE 2016) e Plano Nacional de Agéo
para as Energias Renovaveis (PNAER 2020).

e A nivel das politicas metropolitanas de transportes enumeram-
se as responsabilidades da AMP ao nivel do desenvolvimento
do processo de planeamento integrado do territorio
metropolitano e orientacdo dos municipios respetivos.
Destacam-se as politicas de integracao tarifaria e bilhética, a
Estratégia Integrada de Desenvolvimento Territorial - AMP
2020 (EIDT-AMP) e o Plano de Acéo de Mobilidade Urbana
Sustentavel da AMP (PAMUS-AMP).
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e Quanto as politicas municipais aplicadas ao concelho de
Valongo, no que toca ao planeamento e gestdo dos sistemas
de transporte e de mobilidade, destacam-se o Plano
Estratégico de Desenvolvimento Urbano (PEDU-Valongo) e o
Plano Diretor Municipal de Valongo (PDM).

4.2. Objetivos Gerais

Tendo por base os resultados obtidos durante a Caraterizacdo e
Diagnostico definiram-se os Objetivos Gerais que se alinham, de
forma genérica, com os principios do desenvolvimento da mobilidade
sustentavel.

Objetivo A || Objetivo B | Objetivo C

Racionalizar a
utilizacdo do
Transporte

Individual

Aumentar a Potenciar a
atratividade utilizacéo
do guotidiana do
Transporte Modo
Coletivo Ciclavel

Reforcar o
recurso ao
Modo

Pedonal no
dia-a-dia

Foi realizado um workshop participativo que permitiu a discussao dos
resultados da etapa de caraterizacdo e diagnostico, com as principais
entidades envolvidas na teméatica dos transportes e particularmente
nesta area  geografica. Cada interveniente  hierarquizou
individualmente os objetivos gerais, 0s quais foram posteriormente
hierarquizados em trabalho de grupo.

Os resultados obtidos nesta tarefa de hierarquizagdo mostram a
preponderéancia de aspetos relacionados com o aumento da
atratividade do Transporte Coletivo, que ja no trabalho individual se
apresentou como o objetivo com maior relevancia. Observou-se que
apenas o objetivo C e o0 objetivo E sofreram mudangas entre
resultados individuais e de grupo.

Objetivo D j Objetivo E

CONSULTORES ASSDCIADOS

Assegurar a
gualidade

ambiental e a
seguranca
das
deslocacdes
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Figura 4.1 — Hierarquizagdo de Objetivos Gerais

RELEVANCIA

OBJA OBJB OBJC OBJD OBJE

el GRUPO = «O= = INDIVIDUAL

Fonte: Consultor, com base nos resultados do workshop participativo

De forma a complementar o processo de hierarquizacéo, solicitou-se
aos intervenientes a apresentacdo de sugestbes para mitigar os
problemas identificados, relacionadas com os objetivos gerais.
QUALIDADE/CONFORTO FROTA
ARTICULACAO TC-TI
INFORMAGCAO TC

RENOVAGAO DE FROTAS SEGURANCA VIARIA

) PARQUEAMENTO DE BICICLETAS
TARIFARIO (INTEGRAGAO/AJUSTAMENTOS)

INCREMENTO DA REDE CICLAVEL

oroenamentopo rermromo - QQUALIDADE/CONFORTO PARAGENS
i CONDICTONAMENTOS DE ESTACIONAMENTO
REQUALIFICAGCAO DO ESPAGO PUBLICO

CONCRETIZACAO/BENEFICIACAO
DE INFRAESTRUTURA PEDONAL
ADEQUAGAO/INCREMENTO DE OFERTA TC

CICLETAS PARTILHA

RESTRICOES DE CIRCULACAO

APOSTA NA MOBILIDADE ELETRICA

SENSIBILIZACAO

_INTERMODALIDADE
TARIFACAO DE ESTACIONAMENTO

PRIORIDADE TCR

PENALIZAGAO CUSTOS
DE AQUISIGAO/UTILIZAGAO DO TI

Observou-se que a maioria das medidas enunciadas refletem a
necessidade de melhorar a infraestrutura pedonal e de efetuar acbes
de sensibilizacdo. E ainda de relevar a necessidade de incrementar a
rede ciclavel por forma a incentivar o uso da bicicleta e criar restricdes
a circulacdo automéOvel. No que toca ao transporte coletivo,

CONSULTORES ASSDCIADOS
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identificaram-se necessidades ao nivel da adequagé&o/ incremento da
oferta e de potenciar a qualidade e conforto das paragens de TC
existentes.

4.3. Eixos Estratégicos de atuacao

ApGs a etapa anterior de hierarquizagdo dos objetivos gerais
complementada com medidas especificas, foram definidas as linhas
de orientacdo estratégica que se organizam em quatro Eixos de
Atuacéo e respetivos Objetivos Estratégicos.

Estes eixos relacionam-se do seguinte modo com os Objetivos Gerais.

Quadro 4.1 — Contributos dos Objetivos Estratégicos nos Objetivos Gerais

AREAS DE ATUAGAO S ° gacéo do ema de

OBJETIVOS g
ESTRATEGICOS

o Dese
o
O Promocao de Acoes de
acao e D
do odo
d
a da ond oe
O do
Rodoviario
w Qua acao do
acao do pa
do afego Rodoviario
O Adocao de po
A
oria
D

OBJETIVOS GERAIS

Racionalizar Utilizagdo do
A Transporte Individual . - . -

B Aumentar a atratividade do . .
Transporte Coletivo

C Promover a utilizagcéo .

quotidiana do Modo Ciclavel

Reforgar o recurso ao Modo
D Pedonal . .

Assegurar a Qualidade
E Ambiental e a Seguranca . . . .

. Contributo forte . Contributo médio Contributo residual

Os objetivos estratégicos subdividem-se do seguinte modo, em
objetivos mais especificos.
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Quadro 4.2 — Articulacéo entre os Eixos de Atuagdo e os Objetivos Estratégicos

OBJ 1.1: DESENVOLVIMENTO DE INFRAESTRUTURAS E SERVICOS DE
APOIO AOS MODOS SUAVES

1.1.A | Criar/requalificar infraestruturas de apoio ao modo pedonal

Criar infraestruturas de apoio ao modo ciclavel

Disponibilizar servigos de apoio ao modo ciclavel

OBJ 1.2: PROMOGAO DE ACCOES DE SENSIBILIZACAO E DIVULGAGAO
DOS MODOS SUAVES

Desenvolver Campanhas de Sensibilizacdo e Divulgacdo dos Modos Suaves

EIXO 1 Promocéo dos
Modos Suaves e sua
integracao na mobilidade
quotidiana

OBJ 2.1: CONSOLIDAGAO DA REDE DE INTERFACES

2.1.A" | Melhorar as condi¢6es de acesso e estadia em interfaces
2.1.B

OBJ 2.2: MELHORIA DAS CONDICOES DE OFERTA DO TRANSPORTE
COLETIVO RODOVIARIO

Melhorar o desempenho operacional e ambiental do TC Rodoviario

Melhorar a qualidade da Informacé&o proporcionada em interfaces

Coletivo

2.2.A
2.2.B | Melhorar as condicGes de seguranca e conforto das paragens
22.C

EIXO 2 Promogéo da
Complementaridade e
Qualificagéo do Transporte

Melhorar a qualidade da Informacé&o proporcionada em paragens TCR

OBJ 3.1: QUALIFICACAO DO ESPACO VIARIO

3.1A
3.1.B

OBJ 3.2: MINIMIZAGAO DOS IMPACTES DO TRAFEGO RODOVIARIO

Promover a partilha do espaco viario em condi¢cdes de seguranga
Proteger os espacos de atividade urbana de maior condicionamento

EIXO 3: Qualificagéo
do Espago Viério e
mitigacao dos
impactes do Trafego
Rodoviario

32A

OBJ 4.1: ADOCAO DE POLITICAS CONCERTADAS A NIVEL
SUPRAMUNICIPAL

Criar as estruturas necessarias a gestao integrada da rede de transporte

Promover incentivos a utilizagdo mais sustentavel do Transporte Rodoviario

41.A
4.1.B | Fomentar a participacéo ativa dos diversos stakeholders

OBJ 4.2: ARTICULACAO DO PLANEAMENTO TERRITORIAL COM O
PLANEAMENTO DE TRANSPORTES

Garantir a articulagédo das estratégias supramunicipais com os PMOTs

EIXO 4 Integragéo e
Organizacdo do Sistema de

42.A
4.2B | Integrar a teméatica da mobilidade na gestéo corrente do municipio

Transportes e Usos do

4.4, Cenarios considerados

No ambito da geragéo de propostas sdo definidos 3 cenarios possiveis
relativos aos potenciais cursos de acdo que o concelho de Valongo
podera desenvolver.

N&o se perspetivando alteracfes claramente relevantes entre cenarios
em termos dos quantitativos populacionais do concelho, assume-se
que a evolucdo da economia possa ter lugar a ritmos distintos no
horizonte do plano. Estes condicionam o desenvolvimento estratégico
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na medida de que correspondem a disponibilidade de meios para a
prossecucédo dos objetivos equacionados.

E tida como invariavel nos trés cenarios considerados a existéncia de
uma entidade de ambito supramunicipal que se assume como
Autoridade de Transportes (AMP) no &mbito da rede de servigos
estruturantes de carater extra-concelhio.

Os pressupostos de desenvolvimento retidos nos trés cendrios em
apreco explicitam-se do seguinte modo.

Quadro 4.3 — Matriz de Cenarios — Pressupostos de Desenvolvimento

Dinamicas Demograficas e Territoriais

Reducéo dos quantitativos populacionais a taxa minima verificada no periodo

Cenario _ mais recente (2011-2015), sem alterag&o substancial da estrutura etaria da
Tendencial | populagéo.

Cenario Aumento dos quantitativos populacionais a taxa intermédia (2011-2015), sem
Intermédio alteracdo substancial da estrutura etaria da populacao.

Aumento dos quantitativos populacionais a taxa maxima verificada no
Cenario periodo mais recente (2011-2015), admitindo a possibilidade de fluxos
Pré-Ativo migratorios positivos que estabilizem o envelhecimento populacional,
reforcando os grupos etarios mais jovens.

Dindmicas Econdmicas e de Emprego

Manutencéo da conjuntura economica (PIB 1,0-2,0%) com a disponibilidade
de investimento publico condicionada aos fundos europeus existentes,
Cenario financiamento privado sem expressao relevante.

Tendencial | Dindmicas de emprego inalteradas face a atualidade (desemprego > 10%)
sem impacte na estrutura de deslocac¢des pendulares evidenciada no Gltimo
momento censitario.

Conjuntura economica com evolugao positiva (PIB 2,0-2,5%) ainda que
condicionando a disponibilidade de investimento publico e privado. Pequena
Cenario alteracdo nas dindmicas de emprego face a atualidade, (desemprego 8-10%
Intermédio aprox.) por consolidag&o dos polos de atividade existentes e por isso sem
impacte na estrutura de deslocag¢8es pendulares evidenciada no ultimo
momento censitario.

Retoma economica no horizonte do Plano (PIB > 3,0%), resultando numa
maior disponibilidade de investimento publico e privado.

Reducédo do desemprego (5% aprox) por consolida¢gédo dos polos de
atividades existentes e concretizacdo de novos polos de emprego no concelho
de Valongo.

Intensificacéo das relacOes extra-concelhias e da expressédo da populacao
estudante no contexto da mobilidade pendular.

Cenaério
Pré-Ativo

Decorrente da avaliagdo realizada, na qual se quantificou em que
medida a estratégia global equacionada no ambito deste plano tem
efetividade nos distintos cenérios de desenvolvimento, resultou a
seguinte distribuicéo.
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Figura 4.2 — Grau de cumprimento Estratégico Global

Cendrio Pro-

. 32%
ativo

Cenario

P, 29%
Intermédio

Cenario
Tendencial

19%

58%

1 Obj. A-Racionalizar a utilizagdo do TRANSPORTE INDIVIDUAL
Obj. B - Aumentar a atratividade do TRANSPORTE COLETIVO
M Obj. C - Potenciar a utilizagdo quotidiana do MODO CICLAVEL
1 Obj. D - Reforgar o recurso ao MODO PEDONAL nodia a dia da populagdo
M Obj. E-Assegurar a QUALIDADE AMBIENTAL garantindo igualmente a SEGURANCA das deslocagdes
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5. FORMULACAO DE PROPOSTAS

5.1. Eixo 1: Promoc¢é&o dos Modos Suaves e sua
integracdo na mobilidade quotidiana

De modo a promover a utilizacdo de modos suaves (a pé e bicicleta)
nas deslocacgdes do dia-a-dia da populacdo do concelho de Valongo,
estabeleceram-se abordagens com incidéncia direta sobre estes
modos, quer no sentido de melhorar e proporcionar oferta de
infraestruturas e equipamentos quer no sentido de alargar o seu leque
de utilizadores.

Assim, para o Eixo Estratégico 1 e para cada um dos Objetivos
Especificos, destacam-se as seguintes propostas.

Quadro 5.1 — EIXO 1 — Objetivos e Medidas Propostas

OBJ 1.1: DESENVOLVIMENTO DE INFRAESTRUTURAS E SERVICOS DE APOIO AOS

MODOS SUAVES

1.1.A — Criar/requalificar
infraestruturas de apoio ao
modo pedonal

* Construcdo e Requalificacéo de Infraestruturas Pedonais
* Concretizagdo dos PMAT - geral

1.1.B — Criar infraestruturas de * Rede Ciclavel Urbana

apoio ao modo ciclavel * Rede Ciclavel Extraurbana

1.1.C — Disponibilizar servigos * Implementacéo de rede de parqueamento de bicicletas
de apoio ao modo ciclavel * Criagao de servicos de bicicletas partilhadas

OBJ 1.2: PROMOCAO DE ACCOES DE SENSIBILIZACAO E DIVULGACAO DOS MODOS

SUAVES

1.2.A — Desenvolver
Campanhas de Sensibilizacao e | * Plano de Promogédo de Modos Suaves (geral)
Divulgacédo dos Modos Suaves

5.1.1. Construcao e Requalificacao de Infraestruturas
Pedonais

Um dos problemas verificados no concelho de Valongo prende-se
muitas vezes com a falta de corredores pedonais continuos que
permitam aos pedes circularem de forma comoda e segura. Este facto
€ dissuasor, levando muitas pessoas a optar por outro modo em vez
de se deslocar a pé.

Os problemas verificados sdo de diversa ordem, destacando-se:
e Passeios com interrup¢des em determinados trechos;

e Auséncia de passeio;
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e Passeios degradados, com pavimento em mas condi¢coes;
e Passeios subdimensionados;

e Incorreta localizagdo de mobiliario urbano;

e Ma localizagéo ou falta de passadeiras;

e Passeios ndo rebaixados nos atravessamentos pedonais.

Figura 5.1 — Alguns exemplos de descontinuidades identificadas no concelho

e . ~ar

Fonte: Google Maps

Assim, torna-se necessario corrigir as descontinuidades nos
corredores pedonais mais relevantes, de modo a melhorar as
condi¢des de circulagdo pedonal a todos os cidaddos, garantindo uma
melhor partilha do espaco viario.

Espera-se que corrigindo os problemas identificados se possa atrair
mais utilizadores ao modo pedonal nas deslocacdes diarias.

Foram identificadas as descontinuidades existentes e agrupadas em
34 propostas de intervencgdo. Estas foram entdo avaliadas segundo
determinados critérios e atribuida uma pontuacdo e respetivamente
um nivel de prioridade a cada uma. No quadro seguinte estéo listadas
todas estas intervencoes.
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Quadro 5.2 — Medidas propostas para a Construcdo e Requalificacdo de Infraestruturas Pedonais

Proposta de intervencéo

Corregao de descontinuidades no

Caédigo | Freguesia

Descricéo

Reformular o circuito de passeios e passagens

Largo da Codiceira (EN 105) e na M.1.1.1/1 Alfena de pedes, criar mais passeios e eliminar
Rua Nossa Sr® do Amparo (1? Fase) obstaculos (Largo da Codiceira);
Corregao de descontinuidades no Dar continuidade a passeios ja existentes e
Largo da Codiceira (EN 105) e na M.1.1.1/2 Alfena requalificar os atuais, por néo cumprirem o DL
Rua Nossa Sr2 do Amparo (22 Fase) 163/2006 (Rua N. Sr* do Amparo).
Acessos pedonais junto ao
Empreendimento de Habitacdo M.1.1.1/3 Alfena Corrigir descontinuidades existentes
Social "Barreiro de Cima"
Co_rreg':s\o de _descontlr_lmlcliades no M.1.1.1/4 Alfena Passe_lo novo de modo a dar continuidade aos
bairro "Barreiro de Baixo passeios existentes
Refor.go da.acessmllldade pedonal ao M.1.1.1/5 Alfena Passe.lo novo de modo gdar continuidade ao
Hospital Privado de Alfena passeio da Rua da Marginal
Acesso pedonal na Rua da Argila M.1.1.1/6 Alfena Passeio novo no lado poente da rua
(Alfena)
Corregao de descontinuidades a sul M.11.1/7 Alfena Passe.lo novo de modo a dar continuidade aos
de Cabeda passeios existentes
Corregao de descontinuidades na M.1.1.1/8 Alfena Passeio novo de modo a dar continuidade aos
Rua Nossa Sra da Paz (Alfena) T passeios da Rua Nossa Sra da Paz.
Acesso pedonal na ER 209 (km Construgdo de passeio de um dos lados da ER
154975 - km 16+160) em Balselhas | MibY9 | campo 1 ohg
Construgdo de passeio de modo a garantir a
Acesso pedonal a EB de Balselhas M.1.1.1/10 Campo correta canalizagdo dos per‘c ursos pedonais,
nomeadamente no acesso a escola EB de
Balselhas a partir da ER 209
Reperfilamento da via para sentido Gnico e a
construgdo de passeio de um dos lados da rua,
Correcao de descontinuidades na com a largura minima de 1,50 m (Rua Escola da
. M.1.1.1/11 Campo :
Rua Escola da Igreja (Campo) lgreja).
Construgdo de passeios (Rua Central de
Balselhas — ER 209)
Corregéo de descontinuidades na o .
Rua Central de Campo (EN15) M.1.1.1/12 Campo Criac&o de passeios novos
Na Rua Central da Capela pretende-se ter um
Corregao de descontinuidades na ace%so pedon:na.u seguro ao _Iongo de Eoda a'rua.
M.1.1.1/13 Campo Ser& necessério estudar a intervengdo mais
Rua Central da Capela (Campo) - .
adequada, garantindo passeios com a largura
minima de 1,50 m.
Criacao de passeios novos e a requalificagéo
dos passeios existentes, que estando em
Correcao de descontinuidades na elevado estado de degradag&o devem ser
Rua Primeiro de Maio (Campo) M.1.1.1714 Campo alargados onde o perfil da via o permita,
garantindo se possivel a largura minima de 1,50
m.
Corregdo de‘descontmwdades na M.1.1.1/15 Campo Construgdo de passeios novos
Zona Industrial de Campo
Acessos Pedonais junto 4 EB de . Construgédo de passeio, proporcionando assim
. M.1.1.1/16 | Ermesinde | um acesso pedonal seguro entre a Rua Simdes
Sampaio .
Lopes e a escola EB de Sampaio.
M.1.1.1/17 | Ermesinde

Correcao de descontinuidades na

O perfil ndo permite construir passeios, pelo que
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Proposta de intervencéo

Rua Palmilheira (Ermesinde)

Freguesia

CONSULTORES ASSDCIADOS

Descricéo

a solucdo aqui passara por transformar esta rua "
numa via partilhada de acesso apenas a
moradores.

Corregao de descontinuidades no

Construgéo de passeios novos e requalificacéo
de pavimentos existentes, incluindo quando

; " . M.1.1.1/18 = Ermesinde  necessario a remocao de obstaculos limitadores
bairro da "Formiga - . "
da acessibilidade para melhoria das condi¢gbes
de circulagéo.
Cria¢&@o de um canal pedonal, definido como
Via do Peregrino M.1.1.1/19 = Ermesinde = "Via do Peregrino”, que ligara varios pontos do
concelho a Igreja de Santa Rita.
Refor¢o da acessibilidade pedonal na M.1.1.1/20 Ermesinde Passe_lo nov_o de modo a dar continuidade aos
Rua Agras Novas passeios existentes.
Descontinuidade na EN209 (km ~ . .
18+650 - km 18+850) em Sobrado M.1.1.1/21 Sobrado Construgdo de passeio do lado direito
Reforgo da acessibilidade pedonal no ~ .
bairro do Paco (Sobrado) M.1.1.1/22 Sobrado Construgdo de passeios
Correcao de descontinuidades na Passeios novos de modo a dar continuidade aos
: M.1.1.1/23 Valongo ; ; . .
zona da Quinta da Lousa (12 Fase) passeios existentes (Rua Cidade de Trelazé).
Na parte onde ja existe passeio sera de rever a
necessidade de reposicionar obstaculos.

. o Requalificagdes pontuais de passeios existentes
Corregéo d‘? descontmwdadaes na M.1.1.1/24 Valongo degradados, incluindo quando necessério a
zona da Quinta da Lousa (2% Fase) remocao de obstaculos limitadores da

acessibilidade (Rua Padre Reis Paupério e Rua

de Calfaioma).
Corregaio de descontinuidades na Construgéo de pass_elos novos_e requallflcag_aol

M.1.1.1/25 Valongo alargamento de pavimentos existentes, incluindo

Rua D. Pedro IV L X .

guando necessario a remogao de obstaculos.
Correcao de descontinuidades na M.1.1.1/26 Valongo Construgéo de passeios em parte_ da Rua da
Outrela Outrela, de acesso ao Bairro Social.
Corr?gao de descontinuidades em M.1.1.1/27 Valongo Passe_los _r]ovo_s de modo a dar continuidade aos
Suséo passeios ja existentes.

Requalifica¢&@o/ pavimentagdo do passeio

5 o existente (Rua Rainha Santa Isabel) .

Correcao de descontinuidades nos M.1.1.1/28 Valonao L . . .
acessos ao apeadeiro de Susdo L.l g Eliminar caldeiras, reduzir Ia.rgura.da faixa de
rodagem e alargar os passeios existentes (Rua
Dr. Mério Cal Brand&o).
Correcgéo de descontinuidades em Reperfilamento da via para permitir (i
N ; S M.1.1.1/29 Valongo alargamento de passeios e construgao de
Outeiro do Linho . =
percurso acessivel em toda a extenséo.
Correcio de descontinuidades na Constrggao de passeios novos e requalificacéo
"Boavista" M.1.1.1/30 Valongo de pavimentos existentes, incluindo quando
necessario a remogao de obstaculos.
Corregdo de descontinuidades na M.1.1.1/31 Valongo C;::;Luegi?;sdigiisr?:(;osur:)r:/;os r?e((j;ssério a
ENL5 (km 7+1565 - km 7+245) - 9 passaceiras, incuindo q
remocéao de obstaculos.
Descontinuidade Genéricas (12 Fase) | M.1.1.1/32 - Corrigir descontinuidades pontuais existentes
Descontinuidade Genéricas (22 Fase) | M.1.1.1/33 - Corrigir descontinuidades pontuais existentes
Descontinuidade Genéricas (32 Fase) | M.1.1.1/34 - Corrigir descontinuidades pontuais existentes
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Os critérios usados na avaliacdo das propostas relacionam a
localizagdo das intervencdes, definida através de uma éarea de
influéncia, com: os equipamentos escolares; 0s equipamentos de
saude; outros equipamentos; o numero de utilizadores (residéncia e
emprego); as paragens de TCR; as interfaces ferroviarias; a densidade
de atropelamentos (acidentes com vitimas); o grau de maturidade dos
projetos ja definidos pelo municipio.

Figura 5.2 — Localizagdo das medidas propostas para a Constru¢do e Requalificacéo
de Infraestruturas Pedonais, na freguesia de Alfena

500 0 500 m - N

Legenda
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—
—

Na freguesia de Alfena destaca-se a intervengdo na Rua N. Sr2 do
Amparo, que vira a assumir ainda maior importancia num futuro
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proximo, com a abertura do novo Centro Logistico de Distribuicdo
Norte da Jeronimo Martins.

Figura 5.3 — Localizagdo das medidas propostas para a Constru¢do e Requalifica¢éo
de Infraestruturas Pedonais, na freguesia de Campo

L1

YISHYAI 13N

500 0 500 m

|

Ja na freguesia de Campo, destacam-se as intervencdes na Rua
Primeiro de Maio e na Rua Escola da Igreja, onde se realizard uma
intervencdo mais profunda.
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Figura 5.4 — Localizacdo das medidas propostas para a Construcdo e Requalificacdo
de Infraestruturas Pedonais, na freguesia de Ermesinde

Na freguesia de Ermesinde as intervengbes mais pertinentes
localizam-se na zona do bairro da Formiga, com especial destaque
para a Via do Peregrino, um corredor pedonal a construir na EN15.
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Figura 5.5 — Localizacdo das medidas propostas para a Constru¢do e Requalificagéo
de Infraestruturas Pedonais, na freguesia de Sobrado
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Legenda
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Na freguesia de Sobrado o destaque vai para a intervencdo na ER209,
logo a norte da unidade de saude de Sobrado. Esta intervencao requer
um nivel de trabalho mais complexo, uma vez que sera necessario
alargar a plataforma da estrada e construir aterro.
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Figura 5.6 — Localizagdo das medidas propostas para a Constru¢do e Requalifica¢@o
de Infraestruturas Pedonais, na freguesia de Valongo
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Na freguesia de Valongo h& vérias intervengBes de prioridade alta,
sendo de destacar os acessos a norte do apeadeiro de Susdao.

5.1.2. Concretizacao dos PMAT

A concretizagcdo do programa de acdo do Plano Municipal de
Acessibilidade para Todos (PMAT) realizado para o concelho de
Valongo € uma medida importante para a melhoria do espaco publico
e para a qualidade da mobilidade urbana pedonal. Analisa os espacos
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urbanos centrais a uma escala mais pormenorizada, surgindo assim
como proposta deste Plano, a sua implementagéo.

As medidas a implementar permitirdo eliminar barreiras, corrigir
debilidades e ir mobilizando a populacdo para a criagdo de cidades
para todos.

Com base no Decreto de Lei n°® 163/2006 de 8 de Agosto, e para as
areas de intervencao definidas, apresentaram-se solu¢des que foram
desenvolvidas com o intuito de apoiar e completar as estratégias de
intervencd@o no espago publico definidas pelo municipio, no sentido de
promover uma politica de planeamento mais acessivel.

As propostas de intervencdo no espaco urbano central dividem-se em:
e Obras de Intervencgéo pontual;
¢ Relocalizagdo ou Remocéo de Barreiras;
e Intervengdes Mistas;

e Desenho Urbano (quando ndo ha passeio ou este esta
subdimensionado).

Para as intervencdes foram definidos 5 tipos de perfis-tipo consoante a
largura dos arruamentos.

Foram ainda definidos 3 niveis de prioridades das intervencgoes,
consoante as linhas de desejo pedonais, para cada eixo.

Quadro 5.3 — Extensao associada a cada nivel de prioridade

Extensao (km)
(Codigo da Proposta)

INCER Remocéo de Remocéo de Remocéo de
estudo barreiras barreiras barreiras
12 Fase 22 Fase 32 Fase

Alfena 11,2 6.0 2.9 20,1
(M.1.1.2/1) (M.1.1.2/2) (M.1.1.2/3)

Ermesinde 12,5 9.4 2.1 24,5
(M.1.1.2/4) (M.1.1.2/5) (M.1.1.2/6)

Sobrado 41 2.6 32 9,9
(M.1.1.2/7) (M.1.1.2/8) (M.1.1.2/9)

Valongo 20,6 15,6 0.3 36,5
(M.1.1.2/10) (M.1.1.2/11) (M.1.1.2/12)

Campo 88 4.4 0.0 13,2
(M.1.1.2/13) (M.1.1.2/14) (M.1.1.2/15)

Total 57,2 37,9 9,1 104,2

Fonte: PMAT Valongo
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Conclui-se que, na totalidade do concelho, 55% das vias sdo para
intervencionar na 12 Fase, 36% na 22 Fase e apenas 9% na 32 Fase.

As propostas incluidas neste plano dividem-se pelos trés horizontes
temporais, para cada uma das areas de estudo do PMAT, resultando
em 15 propostas de intervengéo.

Figura 5.7 — Areas de estudo do Plano Municipal de Acessibilidade para Todos de
Valongo

Legenda

[ Areas de Estudo do PMAT de Valongo
—— Eixos Prioritarios de Intervengéo

Fonte: consultor, com base nos elementos do PMAT Valongo
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As debilidades existentes relacionadas com a acessibilidade ao
Transporte Coletivo foram analisadas a parte, constituindo-se na
proposta de Garantir acessibilidade universal a paragens (ver 5.2.5).

5.1.3. Rede Ciclavel
5.1.3.1. Rede Ciclavel Urbana

Uma das medidas mais importantes para o alcance das metas
implicitas no Eixo Estratégico 1 € a disponibilizacéo de infraestrutura
ciclavel, em particular nos nucleos urbanos. E essencial criar
condi¢cbes de conforto e seguranca para todos aqueles que queiram
optar pelo uso da bicicleta.

Assim, foram definidos corredores desejaveis, maioritariamente sobre
via existente, tendo por base a cartografia disponivel, que serviu para
a construcdo de um mapa de declives.

E de salientar que devido as grandes restricdes existentes nos ntcleos
urbanos consolidados, a maioria dos trechos deverdao desenvolver-se
em via partilhada, em regime de coexisténcia com o automével ou com
0 pedo. No entanto, € necessario estudar em fase de projeto a
viabilidade de alguns trechos se constituirem em canal préprio, bem
como os pros e contras de uma e outra solugao.

O plano de criagdo deste tipo de infraestruturas devera ser tido em
conta em todas as outras intervengfes urbanisticas planeadas pelo
municipio no que respeita ao espaco publico. No ambito deste plano
destacam-se as interagbfes com as propostas de intervencdo de
construcdo de infraestruturas pedonais e beneficiagdo do espaco
viario.

As ciclovias de carater urbano estdo presentes em todas as freguesias
do concelho de Valongo. Numa extenséo de cerca de 19,6 km, é em
Valongo e em Ermesinde que tém maior destaque.

Em termos de pendentes, e tendo em conta que este exercicio tem
uma margem de erro, estima-se que cerca de 78% do tracado esta
abaixo dos 8% de inclinacg&o. E nos tracados das ciclovias de Alfena e
Campo que se verificam inclinacdes por vezes superiores a 8%.

Alfena

A figura seguinte representa as inclinagdes da rede de infraestruturas
da freguesia de Alfena. Como se observa, uma grande parte da rede
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tem inclinages superiores a 3%, sendo a zona mais plana a parte a
oeste da Rua de S. Vicente, no vale do Leca.

Figura 5.8 — Mapa de declives médios da rede viaria na freguesia de Alfena

500

Legenda

Inclinagées
—_—<3%

3% - 5%
5% - 8%
— 8% - 1%
—>11%

Fonte: Com base na cartografia fornecida pela CM Valongo

A ciclovia urbana proposta para Alfena (M.1.1.3/1) cinge-se & Rua
Nossa Senhora do Amparo. Desenvolve-se por cerca de 2200 m,
entrando ja na freguesia de Valongo, e tem como pontos extremos o
Largo da Codiceira e a Zona Empresarial da Sr2 do Amparo, onde
futuramente estard a funcionar o Centro Logistico de Distribuicdo
Norte da Jerénimo Martins. Esta intervencdo devera contemplar uma
parte de via segregada, desde a passagem inferior a autoestrada até a
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rotunda da zona empresarial, correspondente a cerca de 44% do
tracado.

Esta infraestrutura interage com a proposta de correcdo de
descontinuidades pedonais para a mesma rua, sendo que devera
constituir-se num mesmo projeto.

Figura 5.9 — Ciclovia urbana proposta para a Rua N. Sr2 do Amparo (M1.1.3/1)

A

Legenda

Propostas Ciclovias
wms Rua N. Sra do Amparo

Campo

Ja em Campo nota-se uma parte mais plana em torno da linha de
caminho-de-ferro, existindo também vias com inclinacao elevada na
parte centro e norte da freguesia.
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Figura 5.10 — Mapa de declives médios da rede viaria na freguesia de Campo
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Fonte: Com base na cartografia fornecida pela CM Valongo

A ciclovia proposta para a freguesia de Campo (M1.1.3/2) desenvolve-
se por cerca de 1270 m e tem como pontos extremos a Escola
Secundéaria de Campo (Travessa Padre Américo) e a Junta de
Freguesia. Neste trajeto passa pelo Centro de Saude, pelo Centro

Civico e pela zona onde se realiza a feira semanal.

Esta proposta apresenta um trecho sobre a EN15 de cerca de 430 m,
onde deveria ser estudada a possibilidade de construcdo de canal

segregado.
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Figura 5.11 — Ciclovia urbana proposta para a freguesia de Campo (M.1.1.3/2)

Legenda

Propostas Ciclovias
| Campo

Ermesinde

Em Ermesinde, como se pode observar pela Figura 5.12, a parte

poente da freguesia é mais plana do que a parte nascente,
apresentando maioritariamente inclinagdes inferiores a 3%.
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Figura 5.12 — Mapa de declives médios da rede viaria na freguesia de Ermesinde
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Fonte: Com base na cartografia fornecida pela CM Valongo

Na freguesia de Ermesinde destacam-se duas propostas de ciclovias,
como se observa na Figura 5.13.

A que serve o centro da cidade (M1.1.3/3) tem como pontos extremos
0 colégio de Santa Rita e a Estacdo Ferrovidria de Ermesinde. Com
cerca de 3690 m de extensdo, passa junto da escola secundéria, do
parque urbano Dr. Fernando de Melo e do Férum Cultural.
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Figura 5.13 — Ciclovias urbanas propostas para a freguesia de Ermesinde (M1.1.3/3 e
M1.1.3/4)

Legenda

Propostas Ciclovias

m— Ermesinde
wess Travagem

atravessamento da
Estacédo de Ermesinde

A de Travagem (M1.1.3/4) liga a Estacdo de Ermesinde e o apeadeiro
de Travagem, passando pelo SASU (Servico de Atendimento a
Situacbes de Urgéncia), pelo mercado municipal, pela zona da feira
semanal, pelo parque Soccer e pela EB Dom Anténio Ferreira, numa
extenséo total de cerca de 2150 m.

O atravessamento da linha de caminho-de-ferro na Estacdo de
Ermesinde, que permite ligar as duas ciclovias, pode ser feito através
da passagem inferior que existe imediatamente a sul da estagéo, a
gual esta dotada de rampas de acesso.
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Sobrado

A figura seguinte representa as pendentes das vias principais para a
freguesia de Sobrado. As inclinagdes variam muito, havendo bastantes
trechos com inclinagéo acima dos 5%.

Figura 5.14 — Mapa de declives médios da rede viaria na freguesia de Sobrado
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Fonte: Com base na cartografia fornecida pela CM Valongo

A ciclovia urbana proposta para a freguesia de Sobrado (M1.1.3/5)
desenvolve-se por cerca de 3670 m. Inicia-se perpendicularmente a
ER209, na Rua Fialho de Almeida, e termina na Balsa, novamente
perpendicularmente a ER209, na Rua Ponte da Balsa. Passa no
centro de Sobrado, pela Costa e pela Gandra. Grande parte do
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tracado desenvolve-se por caminhos secundarios, existindo um trecho
de cerca de 600 m onde podera implementar-se via dedicada do tipo
ecopista (partilhada com o peao).

Figura 5.15 — Ciclovia urbana proposta para Sobrado (M1.1.3/5)

Legenda

Propostas Ciclovias
== Sobrado

Valongo

No caso da freguesia de Valongo, verifica-se que uma grande parte da
rede viaria central tem inclinacdes inferiores a 3%, com excegado de
toda a parte sudoeste da freguesia.
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Figura 5.16 — Mapa de declives médios da rede viaria na freguesia de Valongo
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Fonte: Com base na cartografia fornecida pela CM Valongo

Também na freguesia de Valongo, mas no nudcleo urbano central,
propde-se uma rede de ciclovias urbanas, como mostra a Figura 5.17.

A ciclovia Valongo 1 (M1.1.3/6) pode dividir-se em dois trechos. O
primeiro, ciclovia dos Lagueirdes, desenvolve-se entre a rotunda norte
da Av. Dr. Fernando Melo e o apeadeiro de Suséo (entrada sul). Na
Av. Dr. Fernando Melo sera de aproveitar os canais laterais existentes
para criagdo de via segregada, como ilustra a imagem seguinte.
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Fonte: Google Earth

O segundo trecho liga o apeadeiro de Susao (entrada norte) a Estacdo
de Valongo (entrada norte) passando a norte do nucleo central de
Valongo, numa extensdo de cerca de 1840 m. A intencdo aqui sera a
reformulagdo do estacionamento existente para que o perfil da via
passe a incorporar via segregada para ciclovia e passeio. E de
salientar que parte deste tracado esta incluido nos eixos de
intervencdo do PMAT Valongo pelo que devera existir uma articulagéo
entre as diferentes intervengodes.

A ciclovia Valongo 2 (M1.1.3/7) surge como um circuito desejavel para
contornar a cidade por sul. Acompanha o corredor ecologico de
Valongo em quase todo o tracado, ligando o apeadeiro de Susdo
(entrada norte) e a Estacdo de Valongo (entrada sul), em cerca de
2850 m. Este trajeto passa junto do parque Radical, do mercado
municipal, do Museu Municipal e do parque da cidade.

E de salientar que a intencdo desta proposta ndo sera partilhar o
corredor ecolégico, o qual deverd manter-se exclusivo para pedes,
mas sim estudar a viabilidade de reformula-lo de modo a incluir um
outro corredor destinado a bicicletas.
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Figura 5.17 — Ciclovias urbanas propostas para o centro de Valongo (M1.1.3/6 e
M1.1.3/7)

5.1.3.2.

Legenda

Propostas Ciclovias

m= \/alongo 1
s Valongo 2

Rede Ciclavel Extraurbana

De modo a criar uma rede ciclavel para o concelho, propde-se uma
rede que foi montada com o objetivo de unir as ciclovias urbanas entre
si, interligando assim os ndcleos urbanos.

Tal como para as ciclovias urbanas, muitos dos trechos deverdo
desenvolver-se em via partilhada, em regime de coexisténcia com o
automoével ou com o pedo. No entanto, sempre que se justifique e o
perfil das vias o permita, devera estudar-se a viabilidade de se
construir canal proprio para ciclovia.

A construgéo desta rede teve por base:

A rede viaria existente;

A cartografia disponivel que serviu para a constru¢gdo de um
mapa de declives;

A rede de mobilidade suave do PDM de Valongo;

Os percursos ciclaveis mais usados, ja apresentados na fase
de diagnostico;

A densidade de utilizadores (residéncia e emprego).

E de ressalvar que quando se analisam os percursos mais utilizados
atualmente sobressaem dois aspetos. Por um lado, que 0s percursos
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obtidos por este tipo de softwares (neste caso foi o Strava Labs)
normalmente séo carregados por ciclistas com elevada experiéncia o
que lhes permite circular por quase qualquer tipo de vias, com declives
mais acentuados do que o desejavel, e partilha-las muitas vezes com
volumes de trafego elevados a circular em velocidades relativamente
altas. Por outro lado, denota alguma auséncia de alternativas para
definir percursos ndo assentes nas estradas de hierarquia mais alta.

Figura 5.18 — Declives médios das vias

Legenda
Inclinagées das vias Altimetria
—_— < 3% Mlonm
3% - 5% |
5% - 8% [ ]
8% - 11% ]
—_—>11% [ 1305m

Fonte: Com base na cartografia fornecida pela CM Valongo

Deste modo, o exercicio de tracado da rede passou, essencialmente,
por tentar resolver dois problemas fundamentais. Por um lado, o facto
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de a area de estudo ter por vezes caracteristicas orograficas dificeis
para utilizacdo da bicicleta havendo poucos percursos extensos e
continuos com declives suaves.

Por outro lado, os corredores que apresentam melhor inclinacdo estédo
ocupados com 0s principais eixos viarios do concelho,
nomeadamente, a EN 15, a EN 105, a EN 208 e a ER 209. A
velocidade praticada pelos automéveis e a elevada carga de tréfego a
que estas vias estdo sujeitas fazem com que estas vias sejam
perigosas para a circulacdo em bicicleta, ndo sendo aconselhavel de
uma forma generalizada para todos os cidaddos. Sera sempre uma
solucdo a disposicdo dos utilizadores mais experientes com
capacidade para impor a sua presenca na via nestas circunstancias
mas, claramente, ndo se afiguram como percursos preferéncias para a
mobilidade ciclavel em meio extraurbano.

Assim, houve o cuidado de tentar criar percursos que utilizassem o
menos possivel estas estradas, optando-se antes por vias secundarias
municipais.

Denota-se a maior dificuldade em vencer as serras presentes na
orografia do concelho, particularmente nas liga¢cdes entre Valongo e
Alfena e entre Alfena e Sobrado. Este facto impossibilitou ainda de se
apresentar proposta para a ligagdo entre Sobrado e Valongo.

Na Figura 5.19 apresentam-se todos 0s percursos tracados, sendo
que para algumas ligacdes apresentam-se alternativas.

Esta rede da continuidade as ciclovias urbanas propostas,
apresentadas no subcapitulo anterior. Apresenta cerca de 28,9 km de
extensdo, sem contar com nenhuma das alternativas. Em alguns
casos as alternativas encurtam a extensdo noutros nao.

Quadro 5.4 — Extenséo da rede por tipologia e freguesia

Extensao (km)

Freguesia

Urbanas W'mtal—,émmivas
Alfena 15 7,9 9,3 11,2
Campo 1,3 4,6 5,8 2,9
Ermesinde 57 1,8 7,5 1,9
Sobrado 3,7 6,6 10,3 21
Valongo 7,5 8,0 15,5 8,1
Total 19,6 28,9 48,5 26,2
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Figura 5.19 — Rede de ciclovias extraurbanas proposta

Legenda

Propostas Ciclovias

= |igacOes extraurbanas

=== alternativas

=== _Ciclovias Urbanas

----- atravessamento do apeadeiro de Travagem
= = = ciclovia ja construida

As alternativas apresentadas, com excecdo da ligacdo Valongo —
Alfena, basearam-se na rede de mobilidade suave do PDM de
Valongo. Sao trajetos maioritariamente fora da rede viaria existente,
gue em muitos trechos acompanham as linhas de agua existentes no
concelho. Assim, estas alternativas constituem propostas onde seria
necessario construir infraestrutura prépria, que viria a servir também
para lazer. Estas propostas tém a vantagem de constituirem em
alguns casos percursos mais diretos e com inclinagdes mais suaves,
além do facto de se estenderem ao longo do rio dar-lhes um
enquadramento paisagistico mais agradavel para a realizagdo das
viagens.
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Estas alternativas sdo contempladas aqui, uma vez que existem ja
estudos em elaboracdo e pretensdes de requalificar as margens dos
rios, nomeadamente em Alfena e Campo. Assim, se estas pretensdes
se concretizarem, o0s projetos a realizar devem contemplar
infraestrutura ciclavel.

De um modo geral, todos os tracados apresentados contemplam
trechos em que as condicbes atuais ndo sdo as ideais para a
utilizagéo da bicicleta, por vezes por causa da inclinacdo e outras por
causa das caracteristicas da via. No entanto, houve a necessidade de
garantir a continuidade dos percursos. Nestes locais recomenda-se a
realizacdo de um estudo de pormenor de modo a avaliar em que
medida deverdo ser realizadas intervenc¢des que permitam aumentar o
nivel de seguranca e conforto dos ciclistas.

A Figura 5.20 representa 0s tracados propostos e as respetivas
inclinacdes. Ressalva-se que o método usado é baseado no mapa de
declives, construido através da cartografia fornecida.

Denota-se que apenas 63% da rede extraurbana apresenta pendentes
inferiores a 8%. Como ja& era de esperar as ligacdes mais
probleméaticas podem ser entre Alfena e Sobrado e entre Ermesinde e
Valongo.
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Figura 5.20 — InclinagBes da rede de ciclovias extraurbanas proposta

Legenda

Declives Ciclovias Altimetria
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Fonte: Com base na cartografia fornecida pela CM Valongo

Relativamente a ligagbes com os concelhos vizinhos, a rede
apresentada permite criar essas ligagbes quando necessario, ndo
sendo neste momento essa a prioridade. Apenas o concelho de
Gondomar apresenta uma ciclovia préxima do limite do concelho de
Valongo. Vem de sul pela Estrada Dom Miguel terminando na rotunda
da EN15, como se vé na figura seguinte.
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Figura 5.21 — Ciclovia no concelho de Gondomar

Legenda

=== Ciclovia no concelho de Gondomar
Propostas Ciclovias

w— ligacées extraurbanas

w alternativas

we ciclovias urbanas propostas

500 0 500m
[ —

Fonte: Google Earth

Ligacao Travagem — N. Sr.2do Amparo (M.1.1.4/1)

A Ligagdo entre Travagem e a ciclovia urbana de Alfena aqui
apresentada desenvolve-se por cerca de 4,0 km por vias secundarias,
perspetivando-se portanto que seja em via partihada com o
automovel.

Figura 5.22 — Ligagdo Travagem — N. Sr.2 do Amparo (M.1.1.4/1)

Legenda

Propostas Ciclovias

s Travagem - N. Sr.? do Amparo
= alternativas
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O tracado sai do apeadeiro de Travagem seguindo para nordeste em
direcdo a Alfena. Evitando a inser¢do na estrada nacional, passa pelo
meio da zona empresarial de Alfena e de Barreiro de Baixo. Segue
pelo vale do rio Lega, indo entroncar na Rua de S. Vicente, onde se
fara uma travessia para a zona de S. Lazaro. Daqui segue para norte,
até entroncar na Rua Nossa Sr.2 do Amparo.

S&o apresentadas duas alternativas. Uma delas diverge apenas na
saida do apeadeiro de Travagem, de modo a evitar um trecho de
maior inclinacdo. Esta alternativa implicaria a criacdo de uma via
dedicada na EN105, num trecho de cerca de 1,2 km.

A outra segue um tracado mais de acordo com a rede de mobilidade
suave do PDM de Valongo, apresentando dois trecho de acordo com
esta rede.

Ligacdo Valongo — Alfena (M.1.1.4/2)

A Ligagcdo entre Valongo e a ciclovia urbana de Alfena aqui
apresentada desenvolve-se por cerca de 7,7 km. Em parte coincide
com a EM 607, para onde se prevé uma requalificacdo da via e
portanto a incorporagdo da ciclovia em via dedicada. O restante
tracado sera por vias secundarias em via partilhada.

Figura 5.23 — Ligag&o Valongo — Alfena (M.1.1.4/2)

L

‘ Legenda

** Propostas Ciclovias

=== \/alongo - Alfena 2= 3
= alternativas

O tracado parte do apeadeiro de Susdo seguindo para norte em
direcdo a Alfena. Apés uma travessia da rua de S. Vicente, segue 0
tracado da rede de mobilidade suave do PDM, seguindo junto ao rio
Leca. Este trecho devera interligar-se com o plano que esta a ser

CONSULTORES ASSDCIADOS

Junho 2017

73



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO

Fase Ill — Apoio a Implementacdo — Relatério Final (Doc. Trabalho)

WeG

desenvolvido para esta zona do vale do rio Lega. Apds nova travessia
da rua de S. Vicente para a zona de S. Lazaro, segue 0 mesmo
tracado proposto para a ciclovia anterior (M.1.1.4/1).

Apresentam-se duas alternativas, ambas seguem o mesmo tracado
inicialmente, apenas divergindo junto a escola secundéaria de Alfena,
uma para o centro de Alfena e a outra para a Rua Nossa Sr.2 do
Amparo. No entanto, estas alternativas sdo menos viaveis devido a
pendente da via existente.

Ligacdo Valongo — Ermesinde (M.1.1.4/3)

Esta ligacdo € uma das mais complicadas, quer devido a orografia
quer a falta de alternativas a inser¢cao na EN15. Com cerca de 5,2 km
de extensdo esta ligacéo, insere-se em grande parte ha EN15. Nesse
trecho, de cerca de 3,5 km, o corredor da ciclovia deve ser segregado.
Na restante extensao segue por vias secundarias, devendo ser do tipo
partilhado com o automével.

Foi ainda contemplada uma ligag&o, representada na figura seguinte,
para fecho de malha na cidade de Valongo.

Figura 5.24 — Ligag&o Valongo — Ermesinde (M.1.1.4/3)

LA

Legenda

Limite do concelho de Valongo
~ Propostas Ciclovias

| === \/alongo - Ermesinde
Ligagéo para fecho de malha
TSR B T

Esta proposta liga o centro de Valongo, intersectando a proposta de
ciclovia urbana Valongo 2, a rotunda do Colégio de Ermesinde, onde
inicia a ciclovia urbana de Ermesinde. Em Valongo, passa junto ao
Hospital N. Sr.2 da Concei¢éo e a USF de Valongo.
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Como se observa na Figura 5.24, uma parte do tracado entra no
concelho de Gondomar, sendo necessario para garantir a continuidade
da ligagéo.

Ligacdo Valongo — Campo (M.1.1.4/4)

Para a ligacéo entre as ciclovias urbanas de Valongo e Campo optou-
se por apresentar duas ligagbes, uma a norte da linha de caminho-de-
ferro e outra por sul.

Figura 5.25 — Ligagdo Valongo — Campo (M.1.1.4/4)

Legenda

Propostas Ciclovias

mes \/alongo - Campo (norte)
=== \/alongo - Campo (sul)
== aglternativa

A ligacdo a norte, com cerca de 1,5 km de extensdo parte a norte da
estacdo ferroviaria de Valongo. Desenvolve-se para sudeste,
atravessando a EN15 até & EB e Secundaria de Campo. Nos primeiros
650 m coincide com a proposta viaria de Ligacéo entre a Rua Vallis
Longus e a Rua Eduardo Joaquim Reis Figueira (M.3.1.3/13), podendo
estes projetos conciliarem-se de modo a qua a proposta viaria
contemple corredor para a ciclovia.

A ligagédo a sul, com cerca de 1,8 km de extensdo, tem um primeiro
trecho (cerca de 535 m) coincidente com a EN15, onde se devera
estudar a possibilidade de haver via segregada. O restante tracado,
até a escola EB e Secundaria de Campo, segue por caminhos
secundarios, devendo ser do tipo via partilhada com o automével. Aqui

passa junto ao Hospital de S. Martinho.

Apresenta-se uma alternativa ao trecho que se insere na EN15,
representada na Figura 5.25. Este tracado, em canal proprio a
construir, baseou-se na rede de mobilidade suave do PDM. Em parte
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coincide com a proposta viaria de Ligagéo entre a Rua da llha e a Rua
Manuel Arriaga (M.3.1.3/14), podendo estes projetos conciliarem-se de
modo a qua a proposta viaria contemple corredor para a ciclovia.

Ligacdo N. Sr.2do Amparo — Sobrado (M.1.1.4/5)

Esta ligacdo faz-se entre a ciclovia urbana da N. Sr.2 do Amparo, junto
a Zona Empresarial da Sr* do Amparo, onde futuramente estara a
funcionar o Centro Logistico de Distribuicdo Norte da Jerénimo
Martins, e o centro de Sobrado. Cerca de 1 km esta ja construido,
como se representa na figura seguinte. O restante tragcado
desenvolve-se por cerca de 4,2 km. Aproximadamente até a escola EB
de S. Jodo de Sobrado devera ser em via segregada, sendo o restante
tracado em via partilhada com o automoével. Além da escola referida,
passa na Escola Profissional de Sobrado, no pavilhdo desportivo e no
centro cultural.

Figura 5.26 — Ligag&o N. Sr.2 do Amparo — Sobrado (M.1.1.4/5)

Legenda

~ %! Propostas Ciclovias

| e N S1.2 doO Amparo - Sobrado
= = =« Trecho ja construido

Ligac&do Sobrado — Campo (M.1.1.4/6)

A Ligacdo entre Sobrado e a ciclovia urbana de Campo aqui
apresentada desenvolve-se por cerca de 4,3 km por vias secundarias,
perspetivando-se portanto que seja em via partihada com o
automovel.
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Figura 5.27 — Ligagdo Sobrado — Campo (M.1.1.4/6)

Legenda

Limite do concelho de Valongo
Propostas Ciclovias
== Sobrado - Campo
= glternativa

O tracado sai do entroncamento da ER 209 com a Rua D. Joéo |,
seguindo para sul em direcdo a Campo. Evitando a insercdo na
estrada regional 209, tem no entanto um primeiro trecho de cerca de
450 m sobre este corredor. A partir dai diverge para caminhos
secundarios. Cruza a autoestrada A41 por duas vezes, sendo que
neste trecho chega a entrar no concelho de Paredes. Passa no parque
Ponte do Rio Ferreira, cruza a A4 em passagem superior e segue até
a Junta de Freguesia de Campo, passando pela igreja e cemitério.

E apresentada uma alternativa de tracado que apenas coincide na
parte final, antes do atravessamento da A4. Esta alternativa
desenvolve-se ao longo do rio Ferreira, em terrenos de RAN e REN,
de acordo com a rede de mobilidade suave do PDM de Valongo e em
via construida para o efeito.

Ligac&o ao apeadeiro de S. Martinho do Campo (M.1.1.4/7)

Esta ligacéo faz-se entre a ciclovia urbana de Campo, na Rua Padre
Américo, e o apeadeiro de S. Martinho do Campo. O tracado
desenvolve-se por cerca de 1,4 km pela Rua Central da Capela, sendo
em via partilhada com o automovel.
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Figura 5.28 — Ligagdo ao apeadeiro de S. Martinho do Campo (M.1.1.4/7)

Legenda

) apeadeiro
Propostas Ciclovias

= Ligacdo ao apeadeiro de
S. Martinho do Campo

5.1.3.3. Implementacgéo darede

A implementagcdo das redes em via segregada ou em coexisténcia,
com as devidas adaptacdes que uma andlise de mais pormenor venha
a suscitar, devera ser sustentada por diversas tarefas.

Desde logo h& que sinalizar os percursos no terreno. Essa marcacao
deveré ser feita com recurso a sinalizacéo vertical e marcas no solo,
adaptaveis ao tipo de pavimento a utilizar. A figura seguinte apresenta
alguns exemplos de sinalizacdo e marcacao de percursos ciclaveis.
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Figura 5.29 — Exemplos de sinalizacao utilizada em ciclovias

Os percursos devem estar também sinalizados direccionalmente, nas
proximidades e ao longo do trajeto. A implementacdo de totens
informativos € também um bom método de assinalar os trajetos,
servindo como suporte informativo.

Figura 5.30 — Exemplos de sinalizacéo direcional utilizada em ciclovias

/01 km Parque Paz |=
"N\ 1,8« Almada Foru
———

Outro aspeto a ter em consideracdo na marcacdo destes percursos
ciclaveis preferenciais passa pelo fornecimento de informagédo aos
condutores no sentido de os alertar sobre a provavel presenca de
ciclistas na estrada. Alguns exemplos de informacdo deste tipo
apresentam-se na figura seguinte.

Junho 2017 79



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO

Fase Ill — Apoio a Implementacdo — Relatério Final

4
WE%DG

Figura 5.31 — Informacao aos condutores sobre a presenca de utilizadores de bicicleta

: PASS
SAB A SEPTIENERe CYCLISTS
SABAD .
DE 9.0 A 14 - | SAFELY
5.1.4. Implementacédo de rede de parqueamento de

bicicletas

A implementagdo da rede ciclavel no concelho tem de ser
complementada com a implementagdo de uma rede de parqgueamento
para bicicletas, fundamental para garantir o sucesso das medidas com
vista ao incremento de deslocagfes neste modo.

A rede a criar devera estar bem distribuida nas areas urbanas, ao
longo das redes ciclaveis e junto aos principais geradores de viagens
como equipamentos coletivos (especialmente de ensino), areas de
lazer, servicos e comércio, interfaces de transportes e areas
residenciais. Com uma boa rede de estacionamento de bicicletas
pretende-se:

e Satisfazer as necessidades da parcela da populagdo que ja
usa a bicicleta nas suas deslocacdes;

e Prevenir situacdes de roubo e vandalismo;
e Encorajar mais pessoas a utilizar a bicicleta;

e Limitar o efeito visual negativo do estacionamento
desordenado de bicicletas;
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e Encorajar a utilizacdo de negocios locais nos centros das
cidades em detrimento das grandes superficies localizadas fora
dos centros urbanos.

As infraestruturas de estacionamento de bicicletas deverdo ter as
seguintes carateristicas:

e Localizar-se o mais perto possivel do local de acesso ao
destino que servem, de uma forma visivel, acessivel e
conveniente;

o Devem localizar-se onde os utilizadores se sintam confortaveis
e seguros em deixar as bicicletas. Devem também ser alvo de
limpeza e manutencéo frequentes;

e Bem desenhadas com locais de estacionamento adaptaveis a
diferentes tipos e tamanhos de bicicletas. Devem ser
espagosas de modo a facilitar as operagbes de entrada e
saida;

o Devem ter capacidade suficiente (cerca de 20% acima da
procura maxima usual).

Figura 5.32 — Exemplos de parques de estacionamentos para bicicletas

A escolha para o local de colocacdo do estacionamento pode
depender do tipo de equipamento associado ou ao tipo de
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estacionamento destinado. Os estacionamentos associados a
atividades de curta duragédo (compras, por exemplo) ndo deverdo ser
colocados a mais de 25 metros da entrada. No caso de atividades de
longa duragéo (utilizadores de transporte coletivo, por exemplo) tolera-
se uma distancia méaxima de 50 metros. Em qualquer caso, 0
estacionamento de bicicletas nunca deverad ser instalado a uma
distancia da entrada superior ao estacionamento automével mais
proximo (com a excecdo eventual do estacionamento destinado a
pessoas com mobilidade reduzida).

Os suportes de estacionamento deverdo, preferencialmente, ser do
tipo Sheffield ou “U” invertido, permitindo assim que a bicicleta fique
presa em dois pontos, sendo de evitar a todo o custo as solugbes em
que a bicicleta fica presa apenas pela roda. Verifica-se que os
estacionamentos ja existentes no concelho estdo de acordo com esta
recomendacao.

Quadro 5.5 — Solugbes de estacionamento de bicicletas

Para o dimensionamento da rede de parqueamento seguem-se 0S
parametros apresentados no quadro seguinte.

Quadro 5.6 — Parametros de dimensionamento para pontos de parqueamento de bicicletas

Escolas basicas ou secundéarias | 10% do nimero de estudantes mais 3% do nimero de funcionarios

Instituicdes de Ensino Superior | 6% do numero de estudantes mais 3% do ndmero de funcionarios

Residéncias de estudantes 1 por cada 3 residentes

Comeércio 1 por cada 300 m2 ou 5-10% do nimero de lugares de estacionamento automével
Equipamentos desportivos 10-20% do nimero de lugares de estacionamento automovel

Cinema / Restaurante 5-10% do numero de lugares de estacionamento automovel

Industrial 2-5% do numero de lugares de estacionamento automével

Edificios residenciais 1 Estacionamento por apartamento

Interfaces de transporte publico | Varia conforme a utilizagao

Fonte: adaptado de http://www.vtpi.org
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No entanto, o reduzido nimero atual de utilizadores quotidianos de
bicicleta ndo aconselha a imposicdo dum valor de dimensionamento
demasiadamente exigente que possa conduzir a uma ma percecao da
populacdo, caso vejam determinados lugares com pargueamentos
frequentemente vazios, pelo que se opta por uma implementacao
faseada da rede de estacionamento de bicicletas.

No concelho de Valongo existe ja uma rede de parqueamento de
bicicletas, como descrito no diagndstico, que devera ser alargada.

Deste modo, existindo alguma sobreposicdo desta proposta com a
rede j4 existente e possivelmente com outras intengdes municipais,
sugere-se como ponto de partida que se efetue um levantamento dos
locais de parqueamento pré-existentes, numero de lugares disponiveis
e estado de conservacdo. Recomenda-se que seja realizada numa
etapa prévia as intervengfes de requalificacdo de espago publico e
rede ciclavel de modo a melhor aferir as necessidades a incluir nesses
projetos especificos.

Abrange-se numa primeira etapa, que corresponde a 1% Fase de
concretizagdo, a cobertura dos pontos prioritarios como é o caso dos
interfaces de transporte, equipamentos de ensino (desde o segundo
ciclo até ao secundario) e principais equipamentos coletivos.

Remetendo para uma etapa posterior (22 e 32 Fases), um alargamento
da cobertura destes pontos de estacionamento aos restantes
equipamentos coletivos, zonas de servicos e comércio e zonas
residéncia de relevo que ndo tinham sido abrangidas na primeira
etapa. Nesta etapa estima-se também o aumento da oferta de lugares
aos pontos prioritarios da 12 etapa, de forma a garantir os parametros
e caracteristicas (ja supra referidas) que se pretende para a rede
ciclavel e infraestruturas de apoio.

Os objetivos estimados em termos de nimero de estacionamentos por
freguesia, para cada uma das etapas de desenvolvimento,
apresentam-se no Quadro 5.7.

Importa destacar que os valores preconizados na tabela sao
indicativos. Antes da 12 etapa devem ser validados com as pré-
existéncias acima referidas; pra a 22 etapa sera fundamental a
monitorizacao da utilizacao/procura/estado de conservacdo dos pontos
de estacionamento, particularmente para que seja conferida de forma
rigorosa a oferta adequada a procura ou potencial procura.
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Quadro 5.7 — Numero de lugares para estacionamento de bicicletas por freguesia e
em cada etapa de desenvolvimento

. erfaces de transporte olas ba as o OUtro B
publico e daria
Vari . 10% do nimero de estudantes . o A
aria conforme o nivel de + 3% do namero de Varia conforme a utilizagao e
importancia equipamento (min. funcionér?os max. 26 lugares tipologia de uso (min. 4 lugares
eguesia 8 lugares por interface) por (escoia) 9 por equipamento)

Existente | 12 etapa | 22 etapa | Existente | 12 etapa | 22 etapa | Existente | 12 etapa | 22 etapa | 12 etapa | 22 etapa
Alfena 0 4 4 3 13 36 & 25 22 42 62
Campo 0 4 4 0 8 18 & 15 32 27 54
Ermesinde 0 12 12 6 18 54 9 54 51 84 117
Sobrado 0 0 0 0 8 15 3 17 26 25 41
Valongo 3 4 8 3 21 54 12 54 67 79 129
Total no
Concelho 3 24 28 12 68 177 30 165 198 257 403

Segundo as fases de concretizagdo, a implementagéo dos lugares de
parqueamento dividem-se do seguinte modo.

Quadro 5.8 — Numero de lugares para estacionamento de bicicletas por freguesia e
em cada fase de concretizacéo

N° de lugares

Freguesia oo
12 Fase 22 Fase 3?2 Fase

Alfena (M.ffS/l) (M.311.5/2) (M.fll-5/3) 104
Campo ™. 12 17 5/2) (M_12_ 17 5/5) (M.12.17.5/6) 81
Ermesinde (M_ffm) (M_15_19_5,8) (M_ffyg) 201
Sobrado (M.1.21.55/10) (M.1.21.15/11) (M.1.21(-)5/12) %6
Valongo (M.1.71?5/13) (M.li.55/14) (M.lié.lslls) 208
Concelho 257 202 ! o0

Associadas as mais importantes areas de estacionamento de
bicicletas poder&o ser instaladas esta¢des publicas de manutencéo e
reparacao de bicicletas como a que se apresenta na figura seguinte.

Estas estruturas adaptam-se a qualquer tipo de bicicleta, possuem
ferramentas e bomba de ar. Permite aos utilizadores efetuarem
pequenas operac¢des de manutencdo de uma forma expedita no local
de utilizacao da bicicleta.
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Figura 5.33 — Exemplo de esta¢do de manutencgédo e reparacgdo de bicicletas

5.1.5.

Criacao de servicos de bicicletas partilhadas

O servico de bicicletas partilhadas € um sistema eficaz no combate a
utiizacdo massiva do automével, sendo uma alternativa e um
complemento para muitas viagens. Consequentemente, este tipo de
sistemas apresenta vantagens para as cidades/ comunidades onde
sdo instalados, como:

Reducéo do congestionamento e melhoria da qualidade do ar;
Melhoria do estado de saude global da populacéo;

Aumento de acessibilidade a locais que se encontram a uma
distancia superior aquela que seria desejavel através de uma
viagem a pé;

Aumento do alcance dos sistemas de transporte coletivo;

Melhoria da imagem da bicicleta enquanto meio de transporte
urbano;

Atracdo de novos utilizadores para o modo ciclavel,

Melhoria da imagem das cidades onde se instalam sistemas de
bicicletas partilhadas;

Geragdo de investimento local para apoio aos utilizadores de
bicicleta.

Esta proposta (M.1.1.6/1) tem o intuito de se enquadrar no eventual
desenvolvimento de um sistema de bicicletas partilhadas a escala
metropolitana®.

! Proposta AMP.18.09 Bike-sharing/ Car-sharing de nivel intermunicipal,
apresentada no ambito do Plano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel,
realizado no ambito da AMP (2016).
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Esta questdo pode ser relevante pela compatibilizacdo do sistema
entre os diversos municipios, possibilitando assim que os residentes
do concelho de Valongo possam utilizar bicicletas num outro concelho
vizinho, como por exemplo a Maia.

O sistema de bicicletas partilhadas deverd apresentar as seguintes
carateristicas fundamentais:

* Rede de estacdes relativamente densa;

e Bicicletas confortaveis destinadas ao dia-a-dia e com tamanho
e componentes especialmente desenhadas para
desencorajarem o roubo e revenda;

e Sistema de check-in e check-out facil de utilizar e totalmente
automatizado;

e Sistema de rastreio sem fios como RFIDs que permita
identificar o utilizador e os locais de recolha e devolucdo das
bicicletas;

e Monitorizagdo em tempo real da taxa de ocupagdo das
estagOes através de comunicagbes sem fios como GPRS, por
exemplo;

» Disponibilizagéo de Informagcéo em tempo real aos utilizadores
através de diversas plataformas como a internet, aplicacdes
para smartphones/ tablets e terminais nas estacoes;

e Sistema de tarifacdo destinado ao incentivo de viagens curtas e
maximizagdo do numero de viagens por bicicleta e por dia.

Mesmo fazendo parte de um sistema a nivel supramunicipal, cabera
ao municipio de Valongo tomar a decis@o sobre a adesdo ao sistema e
seu dimensionamento. Admite-se, no entanto, que a AMP possa vir a
prestar assisténcia técnica para o dimensionamento e escolha de
locais para a instalagédo do sistema.

5.1.5.1. Pré-dimensionamento

Para efeitos de pré-dimensionamento do sistema define-se como area
de cobertura proposta as zonas identificadas na Figura 5.34,
construidas com base nas areas de maior propensdo pedonal do
PDM, nas manchas de populacdo residente e na dispersdo de
equipamentos. O Quadro 5.9 apresenta as suas caracteristicas.
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Figura 5.34 — Areas consideradas para o dimensionamento do sistema de bicicletas
partilhadas no concelho de Valongo

Legenda

Areas de dimensionamento do
sistema de bicicletas partilhadas

Quadro 5.9 — Dimenséo das areas consideradas para o dimensionamento do sistema
de bicicletas partilhadas e populagéo residente abrangida

e : Area para ) Populacgao residente
dimensionamento (Km®) correspondente
Alfena 0,81 3091
Campo 0,66 1371
Ermesinde 1,72 15946
Sobrado 0,36 890
Valongo 1,82 9103
Total 5,38 30401
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Independentemente de nesta fase, para efeitos de dimensionamento,
se definir a &rea de cobertura desta forma, ndo inviabiliza a que
posteriormente, em fase de planeamento detalhado, a mesma seja
adaptada de modo a abranger determinados locais que se encontram
préximos mas fora dos limites definidos.

Com base nestas caracteristicas das areas urbanas centrais
consideradas € possivel efetuar um pré-dimensionamento do sistema
recorrendo a valores médios indicativos.

Como objetivo final e para que o sistema seja totalmente funcional,
este devera ser dimensionado de modo a que os nudcleos urbanos
figuem cobertos com uma densidade aproximada de 5 estagcbes por
km?. Daqui resulta que cada estacéo terd, em média, uma &rea de
influéncia correspondente a um circulo com um raio aproximado de
250 metros. Ou seja, em média, em qualquer lugar das areas urbanas
centrais existira uma estacao de bicicletas partilhadas a menos de 250
metros.

Este parametro garante que em qualquer lugar da area urbana central
existe uma estagdo de bicicletas partilhadas a menos de 250 metros.

Para a densidade de bicicletas propde-se um valor de 5 bicicletas
disponibilizadas por cada 1000 habitantes. Para além destas devera
ser considerado um valor de reserva de cerca de 20% do total de
bicicletas disponibilizadas. Estas bicicletas de reservas destinam-se a
permitir a substituicdo temporarias daquelas que necessitam de
alguma intervencdo de manutengdo ou ao aumento temporario da
oferta devido a um pico de procura.

No dimensionamento do numero de lugares de estacionamento a
instalar nas estacdes devera ter-se em consideracdo que por cada
bicicleta disponibilizada devera haver pelo menos o dobro de locais de
estacionamento. Obviamente, nas zonas com maior procura potencial
deverdo existir mais lugares de estacionamento de bicicletas.

No gquadro seguinte apresenta-se o dimensionamento proposto para o
sistema de bicicletas partilhadas de acordo com os parametros
apresentados.

Quadro 5.10 — Pré-dimensionamento do sistema de bicicletas partilhadas (N°)

Total de
bicicletas

EstacGes

‘ 25 ‘ 190 ‘ 310 ‘

Este pré-dimensionamento carece de compatibilizagdo com o0s
principios que venham a ser estabelecidos pelo sistema a nivel
metropolitano.
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Destaca-se que os valores adotados resultam da aplicacdo de valores
minimos para este tipo de sistemas. Pretende-se instalar um sistema
funcional mas sem sobrecarregar em demasia o concelho, no que se
refere aos custos de investimento e de operacdo. Como se trata de um
sistema escalar, caso venha a ter uma procura que o justifique, pode
ser facilmente aumentada a sua dimensdo estendendo-o a outras
areas ou aumentando a densidade de estacbes na &rea urbana
central.

5.1.6. Elaboracao de Plano de Promoc¢é&o de Modos Suaves
(M.1.2.1/7)

As deslocacdes em modos suaves no concelho de Valongo tém vindo
a decair nos ultimos anos, em particular o modo pedonal. Além disso,
a utilizacdo da bicicleta é praticamente nula. Esta realidade, associada
a necessidade de diminuir a quota do automovel nas deslocacbes
diarias devido a problematica ambiental, leva a que seja fundamental
aumentar as quotas de utilizagdo dos modos mais sustentaveis,
nomeadamente o pedonal e ciclavel.

Assim, associada as propostas apresentadas nos subcapitulos
anteriores, a realizacdo de agbes de sensibilizacdo e divulgagédo de
modos suaves torna-se essencial para o alcance dos objetivos
estipulados neste plano. Deste modo, propde-se a elaboragédo de um
plano de promocdo de modos suaves que ira definir essas acdes a
realizar, sendo esta proposta, e suas tarefas, competéncia do Nucleo
de Mobilidade a criar (proposta M.4.1.1/1).

O objetivo desta medida € incentivar e promover a utilizacdo dos
modos suaves e sensibilizar a populacdo para a necessidade de
incrementar as quotas das deslocacdes em modos suaves na
reparticdo modal. Deste modo, torna-se muitas vezes na proposta
mais eficaz para captar novos utilizadores aos modos suaves, uma
vez que envolve diretamente a populagéo.

A sensibilizacdo da populacdo devera passar por mostrar as
vantagens da utilizacdo quer do modo pedonal quer do modo ciclavel.
Entre elas destacam-se a melhoria da qualidade do ambiente com a
reducdo das emissbes poluentes e do consumo de energia, a
poupanca de dinheiro, a promoc¢do do exercicio fisico com melhoras
para a salude, a sensacdo de lazer que promove mesmo em
deslocacdes diarias e a vantagem de nao ficar retido no transito, entre
outras.

A divulgacdo dos modos suaves consiste em ac¢fes de promocédo
sobre as infraestruturas e equipamentos existentes, ou as obras de
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melhoria realizadas pela autarquia, entre outros. Assenta sobre a
melhoria das condicdes de utilizacdo destes modos a todos os niveis,
como sdo exemplo todas as propostas apresentadas no Eixo
Estratégico 1.

As agles a realizar podem abranger a populagdo em geral ou ser
direcionadas a grupos-alvo mais suscetiveis de adotar os modos

suaves. Destacam-se as medidas descritas nos subcapitulos
seguintes.
5.1.6.1. Elaboracao de mapa ciclavel

A divulgacdo dos percursos ciclaveis ndo podera ficar s6 pela
sinalizacdo dos trechos. Devera ser também produzido o mapa da
rede ciclavel em papel e em formato digital, para divulgagdo online e
através de aparelhos recetores de GPS, sendo uma componente
fundamental na estratégia global de promocdo da mobilidade
quotidiana em bicicleta.

Figura 5.35 — Exemplos de mapas da rede utilizados em varios formatos
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Através destes mapas os utilizadores deverdo ser capazes de
conhecer:

e A Rede de ciclovias;

e Os Percursos ciclaveis preferenciais;
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e Calcular trajetos entre dois pontos tendo em conta a duracéo, a
seguranca e a dificuldade do percurso em bicicleta;

e Os niveis de volume de trafego rodoviario;
e Os locais de estacionamento de bicicletas;
e As Estacdes de bicicletas de utilizag&o coletiva,;

e OQutros servicos de apoio como lojas de bicicletas e outro
equipamento desportivo.

Para além do processo inicial de criagdo do mapa, este devera ser
atualizado constantemente, nomeadamente, introduzindo todas as
melhorias que ao longo do tempo forem sendo introduzidas na rede de
infraestruturas ciclaveis.

O Mapa Ciclavel devera funcionar sobretudo na sua verséo digital. No
entanto, poderdo ser criadas versdes em papel necessariamente
menos interativas mas de grande utilidade para comunicacdo com
grupos especificos de utilizadores e distribuicio em o6rgdos de
comunicagdo social, escolas, postos de turismo ou servigcos
camararios.

A partir do mapa global devera ser possivel extrair mapas
especificamente destinados a utilizagcdes particulares como turismo,
percursos para as escolas, etc.

O mapa deve ser desenvolvido em SIG, de modo a permitir utilizar
esta informagdo em varios formatos de forma simples e expedita.

5.1.6.2. Envolvimento da comunidade escolar

A comunidade escolar é um grupo-alvo de extrema importancia, visto
gue a generalidade das criancas e dos jovens estdo mais aptos para a
mudanga e sentem uma grande atracdo pela utilizacdo da bicicleta.
Além disso é uma forma de criar hdbitos de mobilidade sustentavel em
idades jovens que podem vir a ser adotadas para o resto da vida.

O néo recurso aos modos suaves justifica-se sobretudo por falta de
condicbes de circulagdo em todo o concelho, mas também por
questdes de percecdo de inseguranca por parte dos pais. Por razbes
semelhantes, é cada vez mais frequente os pais e encarregados de
educacdo assegurarem a deslocacdo para escola em veiculo
automovel, facto que tem vindo a resultar numa crescente motoriza¢éo
da mobilidade pendular estudantil.

De facto, em locais de fraca utilizacdo quotidiana da bicicleta as
criancas ndo tém o exemplo dos adultos para aprenderem a usar a
bicicleta em deslocac¢fes quotidianas. Situacdo semelhante se coloca
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no caso das deslocacdes a pé, em que a utilizagdo quase exclusiva do
automovel no dia-a-dia, leva a que a opgéo pelo modo pedonal seja
frequentemente preterida. Nestes casos a realizagdo de campanhas
de educacdo e promogdo em ambiente escolar sdo a forma mais
eficiente para atingir este grupo especifico.

Se bem realizadas, estas acgbes poderdo contribuir para que as
criancas facam uma opcdo pela utilizacdo dos modos suaves e,
desejavelmente, contribuam para influenciar positivamente os seus
pais.

A eficiéncia destas campanhas de promocdo sé serdo realmente
eficazes se a escola, como um todo, estiver comprometida. Por esta
razdo, a adesao a esta campanha devera ser totalmente voluntaria.

Figura 5.36 — Utilizacéo da bicicleta na Escola Secundaria da Gafanha da Nazaré

Fontes: Diario de Noticias e CM ilhavo

A campanha devera ser realizada pelo Nacleo de Mobilidade, a criar
na estrutura municipal, podendo ter a colaboracdo de associacdes
existentes e dinamizadoras. Na sua preparacdo devera ser criado um
“‘guido” geral que podera ser adaptavel conforme a idade dos
destinatérios.

As acbes de promocdo em ambiente escolar passam pelo
desenvolvimento de diversas atividades com varios destinatarios,
nomeadamente, alunos, pais e professores. Todas estas atividades
deverdo ter como objetivo fundamental contribuir para ultrapassar os
obstaculos que previnem que as criancas utilizem os modos suaves
nas suas deslocacdes para a escola. Destacam-se, entre outras, as
seguintes acgdes:

e Avaliacdo das condicdes fisicas da escola e sua envolvente
para a utlizacdo da bicicleta e modo pedonal. Deverdo ser
verificadas as condi¢fes de estacionamento das bicicletas e as
dificuldades criadas pelo estacionamento e circulacdo
automoével na envolvente a escola, interagindo com a camara
municipal para introducdo de medidas de acalmia de trafego,
por exemplo;
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Colaborar com os professores de modo a que estes possam
incorporar temas relacionados com a bicicleta e o andar a pé
no curriculo escolar;

Desenvolver workshops com pais/ encarregados de educacdo
para incentivar a utilizagdo da bicicleta e do andar a pé no
acompanhamento de criancas pequenas para a escola ou da
autonomia das criancgas ja de maior idade;

Organizar circuitos de PediBus e/ou BikeBus associados a um
ou mais estabelecimentos de ensino, desde que localizados na
proximidade;

Fontes: “Safe Routes” e “Mobility Lab”

Realizar iniciativas do tipo “Bike to School” uma vez por més,
por exemplo;

IKE X

WALK
- and BoLL
M S
" Wednesdays

Fontes: “patch n ride”, “Washington Bikes” e “Safe Routes to Schools”

SCHOOL
V' "

Ensinar as criancas a usar a bicicleta em seguranca. Esta acdo
deverd ser realizada com atividades praticas como a realizagéo
de circuitos e gincanas, de modo a que as criangas aprendam
as regras e comportamentos basicos de seguranca;
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Fontes: “Active&Safe Routes to School” e “Washington Bikes”

e Reforcar os conhecimentos das criangas e dos seus pais/
encarregados de educagdo nas praticas de seguranca
rodoviaria, através de acdes de sensibilizacdo e divulgacdo no
contexto escolar.

CONSULTORES ASSDCIADOS

Fontes: “Auburn Elementary Bike Club” e “Cenas a Pedal”

Estas agBes poderdo eventualmente encontrar-se organizadas nos
denominados Planos de Mobilidade de Escolas que envolvem um
processo continuo e iterativo de envolvimento da comunidade escolar.
Neste contexto as acdes sdo programadas e monitorizados os seus
efeitos, dando continuidade de ano letivo para ano letivo.

5.1.6.3. Treino de competéncias para adultos

Os programas de treino de adultos consistem em atividades
destinadas a capacitar os adultos para a utilizacdo da bicicleta com
segurancga e confianga em meio urbano.

O tipo de treino deve variar de acordo com as necessidades podendo
ir desde a aprendizagem basica para andar de bicicleta, simplesmente
aprender a interagir com o trafego rodoviario urbano, ou reforcar
conhecimentos nas praticas de seguranca.

Com estes programas pretende-se que os adultos que ndo usam de
todo a bicicleta ou que a usam em lazer e tém vontade de a usar como
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meio de transporte quotidiano, possam ultrapassar as barreiras
relacionadas com a caréncia de capacidades ou confianca para
utilizacdo da bicicleta em meio urbano. Estas acfes destinam-se a
todos os adultos que possuam bicicleta e que queiram melhorar as
suas capacidades para circular em meio urbano.

Fontes: “Cenas a Pedal’

5.1.6.4. Promocdao de eventos

A realizacdo de eventos a nivel local é uma forma muito interessante
para aumentar a notoriedade, suscitar o interesse e criar aceitagao da
bicicleta enquanto meio de transporte a usar no dia-a-dia, bem como
um maior recurso do “andar a pé”.

Os eventos podem ser dirigidos a populacdo em geral ou a
determinados grupos, podendo ser de ambito publico ou privado,
evidenciando as vantagens da escolha pelos modos suaves (emissfes
gue se reduzem, dinheiro que se poupa, ganho na saude, lado ludico
da viagem, etc.).

Este tipo de iniciativas em empresas revelam-se importantes porque
permitem mobilizar muita gente ao mesmo tempo e nomeadamente
pessoas que realizam movimentos pendulares diariamente. Nos
centros urbanos estas medidas permitem ir mudando mentalidades e
atingir diversos tipos de utilizadores.

Os eventos no contexto do modo ciclavel poderao incluir, entre outros:

e Congressos;
e Passeios de cicloturismo;

e |Iniciativas “Bike to work”, organizadas nomeadamente em
grandes polos de emprego;

e Dias sem carro nos nucleos urbanos das cidades, ligados a
eventos importantes;

e [Feiras e exposicoes;

CONSULTORES ASSDCIADOS

Junho 2017

95



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO VE C7
Fase Ill — Apoio a Implementacdo — Relatério Final wayzgo

CONSULTORES ASSDCIADOS

e Pequenos mercados de venda de material usado;

e Inauguragdo de ciclovias ou demonstracdo de percursos
ciclaveis.

FRIDAY IS s
.&BIKE T® WORK DAY!

Fontes: “Seattle Bike Blog”, “UOL Noticias”, “Auburn Elementary Bike Club” e FPCUB

Da mesma forma, no contexto pedonal os eventos a promover
poderdo tomar formas distintas, a saber:

e Organizagao de grupos de Caminhada, como atividade regular
de final de dia ou fim-de-semana, podendo ou ndo ocorrer nos
espacos das cidades ou arredores;

e Tertulias/ debates, enquanto espaco de partilha de informacao
relativa ao desenvolvimento da rede pedonal;

e Eventos desportivos, como circuitos de marcha, mini-
maratonas;

e Inauguracdo de novos espacos pedonais ou da requalificacdo
dos existentes.

Estes eventos sdo 6timas oportunidades de relacionamento junto da
comunicacao social e do publico em geral.

A participacdo de grupos e associacfes, assim como das principais
unidades comerciais locais com interesse nesta area de negocio é
fundamental para o seu sucesso.
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5.1.6.5. Campanhas de divulgacéo

A campanha de promocéo da utilizagcdo do andar a pé e de bicicleta
enquanto modo de transporte quotidiano devera servir sobretudo para
criar uma imagem positiva junto dos cidadéaos.

A semelhanca do que é realizado pela indUstria automével, uma
campanha de sucesso deverad criar uma imagem associada a um
determinado estilo de vida positivo.

Tendo em consideracdo os niveis incipientes de utilizacdo da bicicleta
e o0 decréscimo do recurso ao modo pedonal, e crescente utilizacdo do
automovel mesmo em deslocacBes de curta distancia, a campanha
devera contribuir para que os cidaddos comecem a questionar as suas
opcbes de mobilidade equacionando a bicicleta como opgdes validas
para a realizacdo de parte das suas deslocacgoes.

Particularmente no caso da bicicleta, esta campanha s6 devera ser
implementada quando houver uma rede de infraestruturas e
equipamentos ja instalados no terreno. Caso contrario corre-se 0 risco
de as experiéncias dos novos utilizadores que se consigam atrair
sejam negativas e, portanto, contraproducentes.

Pelo contrario, uma das funcdes das campanhas de divulgacdo sera
precisamente a comunicacdo da melhoria das condi¢cdes para a
utilizacdo dos modos suaves no concelho de Valongo.

As campanhas a realizar devem divulgar, entre outras, o seguinte:
e As obras realizadas a nivel dos passeios;

* As ciclovias criadas, em complemento a criacdo de mapas e
dos eventos de inauguracgdo das infraestruturas;

* As interveng0es realizadas no espago publico que aumentem o
nivel de prioridade dos pedes e ciclistas, como sendo as zonas
partihadas, as medidas de acalmia de trafego, as
requalificagbes urbanas, etc.;

* Arede de bicicletas partilhadas criada, com foco nas estagdes.

Estas campanhas podem e devem ocorrer através de diferentes vias,
como cartazes, folhetos, videos promocionais, correio, e-mails, media,
etc.

CONSULTORES ASSOCI
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5.2. Eixo 2: Promoc¢é&o da Complementaridade e
da Qualificacdo do Transporte Coletivo

A aposta na intermodalidade e na melhoria do Transporte Coletivo,
além de essencial para todo o funcionamento da rede de transportes,
€ uma das principais formas de atrair utilizadores e assim combater a
intensa utilizagdo do transporte individual.

Assim, para o Eixo Estratégico 2 e para cada um dos Objetivos
Especificos, destacam-se as seguintes propostas.

Quadro 5.11 — EIXO 2: Promogé&o da Complementaridade e da Qualificagdo do Transporte Coletivo

OBJ 2.1: CONSOLIDAGAO DA REDE DE INTERFACES

2.1.A — Melhorar as condi¢Ges
de acesso e estadia em
interfaces

* Estacionamento de longa duragédo em interfaces
* Melhoria das condi¢gBes de acesso e estadia em interfaces

2.1.B — Melhorar a qualidade da
Informacao proporcionada em * Melhoria da informac&o disponibilizada sobre a rede de interfaces
interfaces

OBJ 2.2: MELHORIA DAS CONDICOES DE OFERTA DO TRANSPORTE COLETIVO

RODOVIARIO

2.2.A — Assegurar a cobertura
territorial do TC com servigos

o P * Ajustamentos de cobertura/ rebatimento
compativeis com os niveis de

procura

2.2.B — Melhorar as condicoes * Garantir acessibilidade universal a paragens (concretizacéo dos
de seguranca e conforto das PMAT)

paragens * Estratégia de intervencdo em paragens TCR

2.2.C — Melhorar a qualidade da
Informagéo proporcionada em
paragens TCR

* Melhoria da informacao disponibilizada sobre a rede de paragens
de transporte coletivo rodoviario

5.2.1. Estacionamento de longa duracédo em interfaces

As estacdes e apeadeiros da area de estudo estdo dotados de
pargues de estacionamento. Alguns sdo mais utilizados do que outros,
como € o caso de Valongo e Suséo. Sendo assim, e de forma a poder
conjugar o transporte individual e o coletivo, propfe-se que se
incentive o estacionamento de longa duragdo nas interfaces
ferroviarias.

Esta medida tem como principais objetivos e beneficios os seguintes:

e Criar a funcdo Park & Ride (P+R) em alguns interfaces do
concelho;
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e Incrementar a utlizacdo do transporte coletivo ferroviario,
através de incentivo e promocdo de outros habitos de
deslocacéo;

e Incrementar a utilizacdo do transporte coletivo ou modos
suaves na estacdo/ apeadeiro de destino;

e Incentivar a mudanca de habitos de deslocac¢édo, fazendo com
gque alguns cidaddos que utilizam apenas o veiculo particular
passem a conjugar este com o transporte coletivo, reduzindo a
utiizagdo do transporte individual e consequentemente as
emissoes de GEE;

e Ajudar a diminuir o congestionamento da rede viaria nas
entradas dos nucleos urbanos;

e Rentabilizar as infraestruturas existentes.

s

O intuito da medida proposta € chamar novos utilizadores ao
transporte coletivo, pessoas que habitualmente utilizam viatura
propria, incentivando-os a deslocarem-se até as interfaces em
transporte individual, estacionarem e continuarem 0 Seu percurso em
transporte coletivo (Park & Ride). Contudo, dependendo dos acessos
as interfaces e das areas populacionais que abrangem, pode haver
interfaces onde o incentivo desta medida ndo seja tao eficaz, devendo
entdo dirigir-se esfor¢os para a promocao desta medida em interfaces
onde se prevé que existam resultados.

Da rede de interfaces do concelho de Valongo as interfaces onde
podera interessar uma medida destas sdo Valongo, Cabeda e
Travagem.

Este incentivo terd de passar por uma divulgacdo adequada que
mostre os beneficios desta agdo. Deverao ser evidenciados os efeitos
negativos do congestionamento do trafego, nomeadamente as
emissdes poluentes atmosféricas e o elevado consumo de energia e
ainda, o tempo perdido e o dinheiro gasto nas deslocacdes em veiculo
proprio. Como medida de incentivo podera ponderar-se a definicdo de
zonas de estacionamento com abrigo e a introducdo de medidas de
seguranca.

Na sua maioria, esta medida funcionara mais para pessoas que se
desloguem para fora do concelho de Valongo, no entanto, nas
interfaces fora dos nucleos urbanos poderé funcionar par aquém se
guer deslocar aos nucleos de Valongo e Ermesinde.

No caso em que seja necessario tarifar os parques, devera haver
acordos entre o parque de estacionamento associado a estacdo e a
CP, que incentivem a utilizagdo deste estacionamento para quem
utilize o transporte ferroviario.

CONSULTORES ASSOCI
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De referir ainda que devera existir coeréncia entre as politicas de
estacionamento e as infraestruturas de transporte publico, pois devera
ser desincentivado o estacionamento gratuito nos centros urbanos.
Esta questdo é essencial para o sucesso da medida proposta.

5.2.1.1. Reforco da Oferta de Estacionamento na Estacéo de
Valongo (M.2.1.1/1)

A implementacdo de uma medida deste género, a qual tem o intuito de
captar mais utilizadores para a estacdo, leva a que seja necessario
aumentar o niumero de lugares para estacionamento. Assim, de modo
a criar condi¢des para o estacionamento de longa duracéo, propde-se
o alargamento do estacionamento da Estacdo de Valongo.

Atualmente, o parque de estacionamento existente do lado nascente
da estacdo tem capacidade para cerca de 94 lugares. Como se
observa na figura seguinte, podera existir espaco para alargar este
estacionamento.

Figura 5.37 — Estagéo de Valongo

Fonte: Google Earth

5.2.1.2. Melhoria das condicdes de seguranca no apeadeiro de
Cabeda (M.2.1.1/2)

O apeadeiro de Cabeda encontra-se pouco dinamizado atualmente. O
seu parque de estacionamento, no lado sul com 72 lugares, é muito
pouco utilizado para estacionamento de longa duragédo. Assim, esta
medida visa incentivar potenciais utilizadores do comboio a deixarem
aqui a sua viatura e realizarem o resto da viagem de comboio. Para
tal, serd necessario garantir as melhores condi¢cdes possiveis para o
estacionamento de longa duracdo, de modo a que os utilizadores ndo
tenham receio de aqui deixar as suas viaturas durante todo o dia.

CONSULTORES ASSDCIADOS
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A melhoria destas condi¢cdes passa essencialmente por aumentar os
niveis de sensacédo de segurancga. Pode incluir passar a ter o parque
de estacionamento vigiado, mais iluminado, com prote¢des/ sombras,
fazer manutencéo do espaco envolvente, etc.

Figura 5.38 — Apeadeiro de Cabeda

— I T

Fonte: Google Earth

5.2.1.3. Reforgo da Oferta de Estacionamento no apeadeiro de
Travagem (M.2.1.1/3)

O apeadeiro de Travagem tem apenas um pequeno parque de
estacionamento com cerca de 30 lugares, a poente do apeadeiro.

A localizacdo de Travagem permite que este apeadeiro seja uma
alternativa eficaz a estacdo de Ermesinde, onde ha maior
congestionamento de trafego e dificuldade de estacionamento. Assim,
0 incentivo ao estacionamento de longa duracdo em Travagem pode
ser uma proposta interessante. No entanto, a oferta atual de lugares
para estacionamento ndo permite a aplicacdo desta medida. Assim,
seria necessario aumentar o numero de lugares, atraves da

construcdo de um parque de estacionamento com maior capacidade.
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Figura 5.39 — Apeadeiro de Travagem

Fonte: Google Earth

Estando a zona envolvente ao apeadeiro ja consolidada, deverdo ser
estudadas as possibilidades que existem para construcdo do parque
de estacionamento.

5.2.2. Melhoria das condi¢cfes de acesso e estadia em
interfaces

Melhoria das condi¢cbes de acessibilidade as interfaces em modos
suaves

Muitas vezes a decisdo de optar pelo transporte publico passa pelo
acesso que as pessoas tém aos pontos de embarque e desembarque.
Sendo assim, um dos aspetos relevantes é o de garantir boas
condi¢des de acesso as interfaces.

As boas condi¢des deveréo ser garantidas nos acessos pedonais e na
ligagdo entre os diferentes modos e as bicicletas. Os objetivos e
beneficios desta mediada séo os seguintes:

e Tornar o transporte coletivo mais atrativo e funcional,
incrementando a sua utilizacdo e reduzindo a utilizagdo do
transporte individual e consequentemente as emissfes de
GEE;

e Incrementar a qualidade de servico do sistema de transporte
publico, melhorando as condi¢cdes de acesso as interfaces da
rede de transportes coletivos;

e Incrementar as deslocacbes em modos de transporte mais
sustentaveis, nomeadamente os modos suaves (modo pedonal
e bicicleta);

CONSULTORES ASSDCIADOS
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e Melhoria da reparticdo modal em favor do transporte ferroviario;

e Melhoria da integracdo da interface na rede pedonal urbana,
garantindo a ligacdo aos nucleos urbanos, incluindo a garantia
de acesso a pessoas com mobilidade reduzida;

e Garantir o bom acesso a interface através de bicicleta;

e Garantir condi¢Bes boas de estacionamento para bicicletas.

A melhoria da acessibilidade as interfaces em modos suaves é
essencial a atratividade do sistema de transportes. Os acessos devem
ser claros, seguros e estar devidamente assinalados.

De entre os aspetos mais valorizados pelos utilizadores em termos de
acessibilidade, aquando da utilizacdo de uma interface, enumeram-se
0s seguintes:

e Conveniéncia das ligagoes;

e Acessos eficientes: ligacdes simples e rapidas, fluidez na
circulagéo pedonal,

e Minimizacdo das distancias (distancias entre modos o menor
possivel).

Os acessos pedonais devem garantir condicbes de conforto e
seguranga ao pedo, o que ndo se verifica em todas as interfaces do
concelho. Devera ser garantido o acesso através de passeios
devidamente mantidos e passagens para pedes sempre que
necessario. Devera dar-se especial atencdo as ligacdes as paragens
mais préximas de transporte coletivo rodoviario.

Devera também ser garantida a acessibilidade a interface e no seu
interior a pessoas com mobilidade reduzida, com vista a irradiacéo da
exclusdo social, devendo para tal ser seguidas as boas praticas de
construcao e arquitetura para estes casos.

A acessibilidade em bicicleta € um aspeto que tem maior relevancia
nas interfaces onde poderdo existir planos para rede de ciclovias
urbanas (ver ponto 5.1.3). No entanto, a medida de melhoria do
acesso em bicicleta podera enquadrar-se na promo¢do dos modos
suaves e nomeadamente da seguranca, atraves de medidas de
acalmia de trafego na rede viaria, nas imediacGes das interfaces de
transporte.

O transporte em mao das bicicletas na interface, para os casos em
que as bicicletas possam ser transportadas nas carruagens
ferroviarias devera ser facilitado, por exemplo através de calhas
colocadas nas escadas.
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Esta medida permitird também dotar as interfaces de pontos de
estacionamento para bicicletas. O estacionamento das bicicletas
devera ser seguro e bem localizado, de modo a que os utilizadores
nao tenham receio de o utilizar e de modo a passar uma mensagem
positiva a possiveis novos utilizadores. Um bom local de
estacionamento e um suporte adequado sdo dos principais fatores de
escolha por este modo. O suporte devera ser do tipo “Sheffield” - “U”
invertido. Quanto a localizacdo, esta devera ser preferencialmente
junto a entrada da interface, ser bem iluminada, sinalizada, ter
vigilancia e se possivel coberta. Esta medida enquadra-se na proposta
de Implementacéo de rede de parqueamento de bicicletas, descrita no
ponto 5.1.4 deste documento.

Além do estacionamento para bicicletas, propde-se que nas interfaces
principais seja disponibilizado o sistema de bicicletas partilhadas (ver
ponto 5.1.5).

No quadro seguinte apresenta-se um resumo das necessidades de
intervengao.

CONSULTORES ASSDCIADOS

Quadro 5.12 — Necessidades de intervencdo nas acessibilidades as interfaces em modos suaves

Acesso pedonal nas

imediacbes

Acesso para mobilidade
reduzida

Acesso em
bicicleta

Atravessamento
da linha

Contemplado na

Esta(;a_o de v v pro_postg de v
Ermesinde Ciclovias
Urbanas
Corrgga_o de Contemplado na
. descontinuidades,

. Corrigir proposta de

Apeadeiro de L alargamento de N

descontinuidades . . Ciclovias
Travagem . passeios, rebaixamento v

nos passeios . Urbanas (poente)
(M.2.1.2/1) . de passeios, .
existentes SRS e Concelhias
fiscalizacdo do
- ) (nascente)
estacionamento ilegal.

. ~ Revis&o dos
Apeadeiro de Construcéo de traietos e
Cabeda 4 passeios, rebaixamento Acesso dificil sinalizjagéo para

M.2.1.2/2 ios.
( ) de passeios PMR

. Contemplado na I
Apeadeiro de . P Requalificagéo

- Rebaixamento de proposta de
Suséo 4 da passagem

(M.2.1.2/3) passelos. E'fkiz\r’]':: inferior
. Manutencéo de Contemplado na
Estagdo de passeios existentes Rebaixamento de proposta de
Valongo e rever localizagao passeios. Ciclovias v
(M.2.1.2/4) de passadeiras no Urbanas
acesso as paragens
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Acesso pedonal nas | Acesso para mobilidade Acesso em Atravessamento
imediacbes reduzida bicicleta da linha
TCR na EN15
. Contemplado na
Apeadeiro de = = P
S. Martinho Construcao de Construcao de proposta de
) passeios no acesso | passeios, rebaixamento Ciclovias v

do Campo R N . .

a paragem TCR de passeios. Concelhias
(M.2.1.2/5)

(norte)

* esta medida deve conciliar-se com a proposta de Ajustamento dos servigos de rebatimento no
Apeadeiro de S&o Martinho do Campo (M.2.2.1/4)

As condicbes de acesso pedonal estdo na generalidade garantidas,
sendo que algumas interfaces apresentam melhores condi¢cdes de
conforto e seguranca do que outras. As excecbes verificadas dizem
respeito aos apeadeiros de Travagem e S. Martinho do Campo, onde
hé& falta de passeio em alguns locais, no acesso as paragens de TCR
associadas as interfaces.

Os acessos para pessoas com mobilidade reduzida séo bastante
condicionados, especialmente no que diz respeito a ligacdo as
paragens de TCR associadas as interfaces. Os casos mais flagrantes
sao as interfaces de Travagem, Cabeda e S. Martinho do Campo.

No entanto além disso, também se verificam problemas no
atravessamento da linha, como é o caso do apeadeiro de Cabeda
(ligacéo deficitaria entre as saidas em rampa e a passagem inferior de
atravessamento da linha).

Relativamente ao estacionamento para bicicletas prevé-se a
necessidade de intervir em todas as interfaces, sendo que apenas o
apeadeiro de Susdo possui atualmente um estacionamento para
bicicletas.

Melhoria das condi¢cbes de permanéncia em interfaces

As condi¢des de permanéncia que os interfaces oferecem sao muitas
vezes relevantes para a escolha do transporte coletivo como modo de
deslocacdo. O conforto e seguranca no momento de espera pelo
transporte no dia-a-dia é essencial para a maioria dos utilizadores.

Assim, propde-se a melhoria das condigbes de permanéncia nos
interfaces ferroviarios, com vista ao estabelecimento de requisitos
funcionais para atuacdo ou para lancamento de projetos de
requalificacéo.

Os principais objetivos e beneficios desta medida, que dizem respeito
ao usufruto do espaco da interface, sao:
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e Tornar o transporte coletivo mais atrativo, incrementando a sua
utilizacéo e reduzindo a utilizacdo do transporte individual;

e Incrementar a qualidade de servico do sistema de transporte
publico, melhorando as condicdes de permanéncia em
interfaces;

e Melhorar as condi¢Bes de conforto nos espacos das interfaces;

e Melhorar as condi¢cdes de seguranca necessarias nos espacos
das interfaces;

e Melhorar os servigos disponibilizados nas interfaces;

e Modernizar e reformular interfaces que ndo apresentem
condi¢cdes satisfatérias de permanéncia, que neste caso
apenas se aplica ao interface de Suséo, na linha do Douro.

Um dos aspetos importantes a melhorar é assegurar as condi¢cdes de
conforto e seguranga necessarias. Este aspeto revela-se importante a
todos os passageiros, mas especialmente aos passageiros que tém de
despender algum tempo na interface enquanto aguardam ou por
servico ou por alguém.

De entre os aspetos mais valorizados pelos utilizadores em termos de
condigbes de permanéncia, aquando da utilizacdo de uma interface,
enumeram-se 0s seguintes:

e Organizagéo simples e intuitiva;

e Ambiente agradavel / Boa imagem;

e Conforto;

e Seguranga,

o Areas de espera confortaveis e limpas;

e Servicos de apoio (comércio de conveniéncia, bilheteira...);

e Envolvente a interface.

No entanto, verifica-se que em varios casos estas condicées nao sao
totalmente garantidas. A maioria das interfaces necessita de uma
manutencéo eficaz e organizada de tal modo que seja facil de realizar.
A manutencdo devera incluir a limpeza e reparacdo de todos os
espacos, a reparagdo de equipamentos de informacgéo e bilhética, a
atualizac&o da sinalética, etc.

Relativamente aos servi¢os existentes nas interfaces estes devem ser
melhorados e podem ser incrementados, pois a disponibilizacdo de
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servigcos nas interfaces € um modo de atrair pessoas e melhorar as
condi¢bes de seguranca.

Devera ser também equacionada o aumento do nimero de lugares de
estacionamento automoével, em fun¢cdo de uma avaliagdo da procura,
considerando que este trecho da Linha do Douro sera objeto de
remodelacdo em 2020 e que poderé crescer a atratividade comercial e
a procura por atividades ligadas a visitacdo do Parque das Serras do
Porto.

Relativamente a seguranca é necessario que esta seja melhorada em
algumas interfaces. Esta medida além de necessaria para o0s
utilizadores correntes, servira para atrair as pessoas que normalmente
ndo utilizam o transporte coletivo por sensacdo de inseguranca.
Devera sempre evitar-se espagos propensos a comportamentos anti-
sociais, isolados e mal iluminados, ter seguranga presencial quando se
justifique e sistemas de videovigilancia eficazes. Sendo assim, propde-
se a verificagdo do estado do sistema de vigilancia existente e
melhoria da eficacia do mesmo e a introducéo de sistema de vigilancia
nas interfaces onde néo esté instalado.

Uma das medidas para combater a inseguranca nas estacdes e
apeadeiros mais isolados podera passar pela instalacdo de servicos
e/lou associacdes nos edificios das interfaces ou em edificios
contiguos, de modo a que haja movimento de pessoas nas
imediacoes.

E de salientar que as alteraces ou reformulacées realizadas deveréo
ser coerentes, sendo necesséario previamente definir standards de
gualidade minima e ter sempre em vista a uniformizacdo da rede.

No quadro seguinte apresenta-se um resumo das necessidades de
intervencao.

Quadro 5.13 — Necessidades de intervencdo para melhoria das condigbes de permanéncia nas interfaces
do concelho

Remodelagéo da
Estac;qo de v parage~m de TCR v v
Ermesinde (protecéo contra o
vento e frio)

Aumentar conforto
dos abrigos (pode ser | Aumentar niveis
necessario apenas de seguranga

manutencao)

Apeadeiro de
Travagem Manutengéo
(M.2.1.2/1)

Dinamizacéo
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Ambiente/ Imagem Conforto na espera Seguranca Servigos de apoio

Aumentar conforto
dos abrigos (pode ser | Aumentar niveis
necessario apenas de seguranca

manutencao)

Apeadeiro de
Cabeda Manutenc¢éo
(M.2.1.2/2)

Dinamizacgéo

Apeadeiro de Requalificagdo do | Aumentar conforto e Aumentar niveis

Susdo apeadeiro eliminar pombas de seguranga Dinamizagao
(M.2.1.2/3) P P gurang
Estacdo de Manutencéo (em Lo
. Aumentar niveis . N

Valongo especial da v de sequranca Dinamizagéo
(M.2.1.2/4) passagem inferior) g ¢
Apeadeiro de Aumentar conforto
S. Martinho ~ dos abrigos (pode ser | Aumentar niveis . o

Manutengéao .. Dinamizagéao
do Campo necessario apenas de seguranca
(M.2.1.2/5) manutencao)

Os aspetos referidos no quadro anterior interligam-se entre si, pois
uma interface com uma boa imagem cria no utilizador a sensagéo de
maior segurancga, bem como a existéncia de servi¢os de apoio.

Em termos de imagem o apeadeiro mais problematico é Suséo. Este
apeadeiro necessita de melhorar a sua imagem geral, pois esta
bastante degradado, sujo e vandalizado, além de ser escuro devido a
sua localizacdo. Assim, é necessario intervir em toda a infraestrutura
através de uma requalificacdo. As restantes estacdes/ apeadeiros
apenas necessitam de manutencao onde se inclui limpeza e reparacao
de equipamentos, danificados devido a vandalismo. A excecao € a
estacdo de Ermesinde que tem uma boa imagem.

Relativamente as condigcbes de conforto h& vérios interfaces que
necessitam de intervencdo. Nos apeadeiros pode ser melhorado o
conforto durante a espera dos passageiros, embora por vezes a
manutencdo seja suficiente. Ser4 necessario avaliar se os abrigos
presentes nas plataformas e nas paragens de TCR protegem
eficazmente os passageiros do frio, do calor, do vento e da chuva.
Neste aspeto destaca-se a paragem de TCR localizada junto a entrada
principal da estacéo de Ermesinde que nao € eficaz.

a

Os maiores problemas relativamente a seguranca verificam-se nas
estacbes/ apeadeiros mais isolados e com menos utilizadores,
especialmente Cabeda e S. Martinho do Campo. A maioria dos
apeadeiros encontram-se vandalizados (sujos e alguns equipamentos
arrancados) o que provoca imediatamente a sensacdo de
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inseguranca, nao sendo certo que isso se traduza em inseguranca
efetiva, o que tera de ser devidamente avaliado. Além disso, como néo
existem servicos nestas interfaces, nem meios de comunicar com
alguém, a sensacdo de inseguranca aumenta.

5.2.3. Melhoria da informacgé&o disponibilizada sobre a rede
de interfaces (M.2.1.3/1)

Na etapa de caraterizacdo e diagnostico verificou-se a fraca
disponibilidade de informacdo nas interfaces do concelho. Quando
existe, restringe-se aos horéarios disponiveis para o0 modo de
transporte dominante ai presente. Por norma, a informacéo relativa a
eventuais modos de rebatimento encontra-se omissa, impedindo uma
visdo global da rede de transportes.

Propbe-se entdo a melhoria da informacdo disponibilizada sobre o
Transporte Coletivo, focada nas interfaces ferroviarias e nas paragens
de Transporte Coletivo Rodoviario associadas. Entende-se que a
qualidade da informacdo e a facilidade de acesso a mesma, séo
fatores potenciadores da utilizagcdo do transporte publico.

Os objetivos e beneficios desta mediada sdo os seguintes:

e Tornar o transporte coletivo mais atrativo e funcional,
incrementando a sua utilizacdo e reduzindo a utilizagdo do
transporte individual e consequentemente as emissbes de
GEE;

e Incrementar a qualidade de servico do sistema de transporte
publico, prestando melhor informacéo nas interfaces da rede de
transportes coletivos;

e Garantir informacdo adequada e intuitiva sobre todos os modos
de transporte disponiveis, a todos os utilizadores;

* Incentivar e incrementar a reparticdo modal.

Pretendendo-se um sistema integrado de informag&o, devera existir
nas interfaces ferroviarias informacao acerca do Transporte Coletivo
Rodoviario, bem como sobre os restantes modos. Nas paragens de
TCR associadas a uma interface também deveria existir informacéo
acerca dos servicos da interface proxima, bem como um mapa com
percurso entre estes dois pontos e a sinalizagdo deste percurso.

Nas interfaces onde néo existe servico de taxis, devera estar incluida
a informacéo relativa a estes, nomeadamente nimeros de telefone.

Assim, a informacdo a disponibilizar inclui informac&o geral sobre
todos o0s servicos, horarios, mapas de rede e percursos, tarifas,
alteragcbes ao servico em tempo real, estimativas de viagens,
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agendamento de campanhas e eventos ligados & mobilidade e outras
informacoes.

A producdo dos conteudos a disponibilizar nos pontos de acesso a
rede de transporte, como mapas de rede e outros materiais de
divulgacado, sera responsabilidade da AMP, pelo que a funcdo da
Céamara Municipal de Valongo é garantir a disponibilizacdo desses
elementos nas interfaces e paragens de TCR associadas, através do
Nucleo de Mobilidade. Assim, propbe-se uma medida de
monitorizacdo indireta, de modo a garantir que a informacdo é
disponibilizada e se encontra atualizada nestes pontos de acesso ao
transporte coletivo.

5.2.4. Ajustamentos de cobertura/ rebatimento

Da analise realizada na fase de diagnédstico detetaram-se algumas
debilidades na cobertura da rede de transportes coletivos, embora na
generalidade o concelho se encontre com bons niveis de cobertura.

Alguns destes problemas foram ja vertidos em propostas de alteracédo
de percurso de determinadas carreiras.

5.2.4.1. Ajustamentos dos servi¢cos de rebatimento nas interfaces

Da analise realizada na fase de diagndstico, concluiu-se que apenas
as Estacdes de Ermesinde e Valongo estdo devidamente articuladas
com o transporte coletivo rodoviario, visto que sao as unicas que tém
paragem a porta da estacdo. Os restantes apeadeiros ndo possuem
paragem de TCR associada, embora exista paragem de TCR a menos
de 300 m. Apenas em Cabeda n&o existe articulagdo entre modos
coletivos, estando as paragens mais proximas acima dos 300 m
admitidos como distancia razoavel.

Esta articulag@o entre os circuitos de transporte coletivo rodoviario e
0s apeadeiros deve assim ser melhorada, com vista a aumentar a area
de captagdo do transporte publico visto como um todo. Esta medida
interage com a proposta de Melhoria das condigbes de acesso as
interfaces em modos suaves (ver ponto 5.2.2) que pretende garantir
melhores condi¢des de acesso entre modos.

Os objetivos e beneficios desta mediada séo os seguintes:

e Tornar o transporte coletivo mais atrativo e funcional,
incrementando a sua utilizacdo e reduzindo a utilizacdo do
transporte individual e consequentemente as emissdes de
GEE;

e Incrementar a qualidade de servico do sistema de transporte
publico, melhorando a articulacdo entre modos da rede de
transportes coletivos;
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e Aliar a rapidez e comodidade do comboio a capilaridade do
autocarro;

Assim, considera-se importante que se proceda a um ajuste na oferta
do transporte coletivo rodoviario junto as interfaces ferroviarias, de
modo a maximizar a possibilidade de intermodalidade.

No quadro seguinte referem-se as carreiras onde se propde que haja
ajustamentos de percursos nas imediagdes dos apeadeiros.

Quadro 5.14 — Carreiras com proposta de rebatimento

Extenséo a
Apeadeiro Carreiras Origem - Destino mais -ida e
volta (%)
STCP 702 Ermesinde (Travagem) < Porto (Bolhdo) 1.6%
Maia Transportes 14 | Aeroporto < S. Romao do Coronado (Estagéo) 2.5%
Maia Transportes 42  S. Pedro Fins (C Futebol) « Castelo (Escolas) 2.1%
Travagem
Pacense 2001 Porto < Lousada (Escola Secundaria) 1.3%
Pacense 2047 Porto <« Santo Tirso 2.0%
Landim 1001 Porto « Felgueiras 0.9%
STCP 701 Valongo (Codiceira) - Porto (Bolh&o) 3.8%
Cabeda
Pacense 2052 Porto - Agrela (Igreja) 2.6%
Suséo STCP 700 Bolh&o - Campo 2.7%
STCP 705 Porto (Hospital S. Jo&o) - Valongo (Continente) 2.4%
STCP 1007 Porto (Aliados) - Valongo 3.3%
Pacense 64 Alfena (Ribeiro) - Valongo 0
Valpi 61 Valongo (Estacao) - Matosinhos 2.0%
Valpi 94 Porto (Bolhédo) - Valongo (S. Martinho do Campo) 2.7%
Resende 107 Matosinhos (Mercado) - Valongo (Estacao) 2.0%
Resende 121 Matosinhos (Mercado) - Sobrado (Igreja) 1.3%
S. Martinho | ETG 34 Porto - Terronhas (Capela) 0
do Campo . .
ETG 37 Recarei/Sobreira (Escola) - Valongo (E. Leclerc) 0
ETG 41 Bustelo - Porto (via autoestrada e H. S. Jo&o) 0

Apeadeiro de Travagem (M.2.2.1/1)

As paragens associadas ao apeadeiro de Travagem encontram-se a
cerca de 250 m deste, sendo que a articulacao entre eles também nao

é a ideal em termos de acesso.
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Esta proposta visa criar uma paragem de transporte coletivo rodoviario
no largo em frente ao apeadeiro. Esta nova paragem, além de servir
diretamente a ferrovia, serve também a escola basica D. Antonio
Ferreira Gomes. Devera estar devidamente assinalada e possuir
abrigo. Devera também comtemplar-se a construcdo de passeio
associado a paragem.

A alteracdo de percurso proposta para as diferentes carreiras que
param nas atuais paragens associadas a interface € simples.

No caso da carreira 702 da STCP, que tem como sua paragem
terminal a paragem a sul do apeadeiro, propde-se que em vez de fazer
0 circuito pela rua Simdes Lopes, o faga pela rua Sr. dos Aflitos, como
se representa na figura seguinte. Esta alteracdo acresce cerca de 330
m ao trajeto atual de 21 km, correspondendo a cerca de 1,6% do seu
percurso total.

Figura 5.40 — Proposta de rebatimento para a carreira 702 da STCP no apeadeiro de
Travagem

+ Legenda
‘ Apeadeiro
+ = == linha de caminho-de-ferro

(O Paragens TCR (interfaces)
j — STCP -702

| = Ajustamento proposto

Para as restantes carreiras, que param nas paragens da Rua Luis de
Camdes, como sendo a 14 e 42 da Maia Transportes, a 2001 e a 2047
da Pacense e a 1001 da Landim, a proposta de ajustamento do
percurso representa-se nas figuras seguintes. Aqui o trajeto seria feito
pela rua Sr. dos Aflitos, Rua Elias Garcia e Rua Sim@es Lopes. Esta
alteracdo acresce cerca de 1200 m aos trajetos atuais,
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correspondendo as percentagens do percurso total apresentadas no
Quadro 5.14.

Figura 5.41 — Proposta de rebatimento para varias carreiras no apeadeiro de Travagem

Legenda
@ spesceio
«« linha de caminhodeferro |

& () Paragens TCR (interfaces)
! : P e Maia Transportes 42
[ \ » 3 0.2 b P e Pcorso 2001
++ linha de caminho-de-ferro “ b K BN e Pocense 2047
) Paragens TCR (interfaces) 74 s P4 s L andim 1001
— Maia Transportes - 14 AP : 1 P s Ajustamento proposto

Legenda

s Ajustamento proposto

Apeadeiro de Cabeda (M.2.2.1/2)

O apeadeiro de Cabeda € o Unico sem paragem de transporte coletivo
rodoviario associada a interface ferroviaria, visto que a paragem mais
proxima existente se encontra a mais de 300 m de distancia.

De modo a articular os dois modos de transporte, torna-se necessario
criar uma paragem de TCR junto do apeadeiro, levando a que os
atuais percursos das carreiras que passam na Rua de S. Vicente,
nomeadamente a carreira 701 da STCP e a carreira 2052 da Pacense,
fagam um desvio de cerca de 590 m para ir até ao apeadeiro, como
ilustra a figura seguinte.

A paragem criada no ambito desta proposta deve estar devidamente
assinalada, possuir abrigo e zona de paragem fora da via.
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Figura 5.42 — Proposta de rebatimento para vérias carreiras no apeadeiro de Cabeda

Legenda

. Apeadeiro

+ === linha de caminho-de-ferro
() Paragens TCR (interfaces) |
— STCP 701

= Pacense 2052

s Ajustamento proposto

Apeadeiro de Suséao (M.2.2.1/3)

A proposta de ajustamento do percurso para as carreiras que param
nas paragens da Av. 5 de Outubro e Av. dos Desportos, como sendo
as 700, 705 e 1007 da STCP, as 61 e 94 da Valpi e as 107 e 121 da
Resende representa-se na figura seguinte. Aqui a alteracdo do trajeto
baseia-se hum pequeno desvio de cerca de 480 m e criagdo de uma
paragem em frente ao apeadeiro de Suséo. Esta alteragéo é bastante
simples, uma vez que as carreiras em vez de infletrem no
entroncamento da Av. 5 de Outubro com a Av. dos Desportos passam
a inverter na rotunda. Os acréscimos de extensdo correspondendo as
percentagens do percurso total apresentam-se no Quadro 5.14.
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Figura 5.43 — Proposta de rebatimento para varias carreiras no apeadeiro de Suséo

= Y

| Legenda
. Apeadeiro
+ = == linha de caminho-de-ferro

(0 Paragens TCR (interfaces) | ;
S TCP 700, 705 e 1007

g == Valpi 61e 94
|| s Resende 107 e 121

Ajustamento proposto

No caso da carreira 64 da Pacense, nao ha alteragcdo do percurso
atual, como se observa na figura seguinte. Embora a informacgéo
obtida acerca deste percurso indique que as paragens se efetuam ja
nestes locais (apenas para esta carreira), ndo existe sinalizacdo da
paragem do lado do apeadeiro, apenas do lado oposto. Deste modo, a
alteracdo é apenas de passar a parar nas paragens novas a criar em
frente ao apeadeiro. Nao havera assim quaisquer aumentos de custos
de operacéo.

As paragens criadas no ambito desta proposta devem estar
devidamente assinaladas, possuir abrigo e zona de paragem fora da
via.
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Figura 5.44 — Proposta de novas paragens para a carreira 64 da Pacense, no
apeadeiro de Susdo

Legenda
. Apeadeiro
+= == linha de caminho-de-ferro

() Paragens TCR (interfaces)

o =mmmmm Pacense 64

Apeadeiro de Sdo Martinho do Campo (M.2.2.1/4)

As carreiras que passam junto ao apeadeiro de S&o Martinho do
Campo, todas com o mesmo percurso neste trecho na Rua Central
das Vinhas, séo as 34, 37 e 41 da ETG. Uma vez que passam mesmo
junto ao apeadeiro, ndo se prevé nenhuma alteracdo do circuito.

No entanto, as paragens atualmente existentes ndo estéo diretamente
associadas ao apeadeiro, encontrando-se a cerca de 260 m deste,
como se observa na Figura 5.45. Além disso, estas paragens nédo
apresentam as devidas condicbes nem se encontram corretamente
assinaladas.

Assim, ndo sendo necessario alterar percursos, a proposta recai para
a relocalizacdo da paragem existente a norte do apeadeiro.

Propbe-se a criagdo e duas paragens, devidamente assinaladas e com
abrigo. Os passeios existentes deverdo ser prolongados até as novas
paragens, permitindo um acesso seguro e confortavel. Devera
ponderar-se ainda a marcacdo de passadeira com lancis rebaixados,
uma vez que as rampas de acesso se encontram apenas de um lado.
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Figura 5.45 — Proposta de novas paragens para as carreiras da ETG, no apeadeiro de
S&o Martinho do Campo

Legenda

‘ Apeadeiro

+ =« = linha de caminho-de-ferro
O Paragens TCR (interfaces)
— ETG 34, 37 e 41

5.2.4.2. Ajustamentos de cobertura darede de Transporte
Coletivo Rodoviério na freguesia de Alfena

Para a freguesia de Alfena, de acordo com as debilidades apontadas
em fase de diagnéstico, propdem-se as seguintes alteracdes.

Quadro 5.15 — Ajustamentos de cobertura na freguesia de Alfena

Extenséo
Equipamentos .Problne.ma Carreiras afetadas SHIES
identificado proposta -
ida e volta
EB do Lombelho e Centro Social e Sem servico Alteragdo do percurso da 0.8%
Paroquial de Alfena — Pdélo Il ¢ carreira 25 da MT '
Escolas secundaria de Alfena, EB do | Com baixa Alargamento da
. L cobertura horaria da -
Barreiro e EB de Alfena cobertura horéria )
carreira 25 da MT
. . . Alteragdo do percurso da 0
Hospital Privado de Alfena Sem servigo carreira 704 da STCP 1.9%
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Acesso a escola EB do Lombelho e ao Centro Social e Paroquial
de Alfena - P6lo 1l (M.2.2.2/1)

A escola EB do Lombelho e o Centro Social e Paroquial de Alfena
(Pdlo 1) ndo tém servigo de transporte coletivo rodoviario atualmente.

A proposta aqui contemplada consiste hum ajustamento do percurso
da carreira 25 da Maia Transportes, de modo a diminuir distancias aos
equipamentos em questdo, como mostra a Figura 5.46.

O acréscimo de extensdo corresponde a cerca de 0,8% da sua
extenséo total (2 sentidos).

Figura 5.46 — Proposta de cobertura da escola EB do Lombelho e do Centro Social e
Paroquial de Alfena - Pdlo Il (M.2.2.2/1)

Legenda

) Equipamentos
= MT 25 - Percurso Existente

= m m Alteracéo de percurso proposta

Cobertura horéaria da Escola Secundaria de Alfena, da EB do
Barreiro e da EB de Alfena (M.2.2.2/2)

As escolas secundaria, EB do Barreiro e EB de Alfena tém atualmente
servico de transporte coletivo rodoviario. No entanto, como
diagnosticado na fase anterior deste estudo, apenas tém cobertura
horéaria de 4 horas.

A proposta consiste num alargamento da cobertura horaria da carreira
25 da Maia Transportes.

CONSULTORES ASSDCIADOS
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Figura 5.47 — Proposta de cobertura horéria da Escola Secundéria de Alfena, da EB
do Barreiro e da EB de Alfena (M.2.2.2/2)

- Legenda

@ Equipamentos
s T 25 - Percurso Existente [

Acesso ao Hospital Privado de Alfena (M.2.2.2/3)

O Hospital Privado de Alfena, segundo a rede de transportes coletivos
rodoviarios existente, ndo estd coberto por nenhum servico. No
entanto, segundo a informacdo presente no site web do Hospital,
existe um servico prestado pela carreira 704 da STCP.

Assim, a proposta aqui contemplada consiste hum ajustamento do
percurso desta carreira, de modo a servir o Hospital e/ou oficializar
algum desvio atualmente ja realizado, como mostra a Figura 5.48.

O acréscimo de extensdo corresponde a cerca de 1,9% da sua
extensao total (2 sentidos).
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Legenda

() Equipamento
e STCP 704 - Percurso Existente

= m =  Alteracio de percurso proposta

5.2.4.3. Ajustamentos de cobertura darede de Transporte
Coletivo Rodoviario na freguesia de Campo

Para a freguesia de Campo, de acordo com as debilidades apontadas
em fase de diagndstico, propdem-se as seguintes alteragdes.

Quadro 5.16 — Ajustamentos de cobertura na freguesia de Campo

. Problem .
Equipamentos oblema Carreiras afetadas

identificado

Extenséo
amais
proposta -
ida e volta

Rotunda final da EN15, junto ao Zona com menos | Alteracao do percurso da 6.7%
limite do concelho servigo carreira 700 da STCP 7
Acesso até arotunda final da EN15, junto ao limite do concelho

(M.2.2.2/4)

Um dos desejos da junta de freguesia de Campo é que as carreiras

gue servem a freguesia tenham o seu percurso estendido até a

rotunda final da EN15, no limite do concelho com o concelho de

Paredes (rotunda do Pinheiro Manso), por motivo de alteracdo viaria

junto ao cemitério de Campo.
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Assim, a proposta aqui contemplada consiste hum ajustamento do
percurso da carreira 700 da STCP, até a rotunda em questdo, como

mostra a Figura 5.49.

O acréscimo de extensdo corresponde a cerca de 6,7% da sua

extensao total (2 sentidos).

Figura 5.49 — Proposta de prolongamento até a rotunda final da EN15, junto ao limite

do concelho (M.2.2.2/4)

Legenda

s STCP 700 - Percurso Existente

= m = Alteracao de percurso proposta

5.2.4.4. Ajustamentos de cobertura darede de Transporte
Coletivo Rodoviario na freguesia de Ermesinde

Para a freguesia de Ermesinde, de acordo com as debilidades
apontadas em fase de diagndstico, propdem-se as seguintes

alteracoes.

Quadro 5.17 — Ajustamentos de cobertura na freguesia de Ermesinde

Extensao
. Problema . a mais
Equipamentos identificado Carreiras afetadas proposta -
ida e volta
Centro da cidade de Ermesinde CE)bertura do Altera}gao do percurso da -1.9%
ndcleo urbano carreira 121 da Resende
. . ~ . Alteragdo do percurso da 0
Loja do Cidadao Sem servico carreira 703 da STCP 9.0%
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Extenséo

. Problema . a mais
Equipamentos Carreiras afetadas

identificado proposta -
ida e volta

. . . Alteracdo do percurso da

B M h ) .09

airro Mirante dos Sonhos Sem servigo carreira 705 da STCP 5.0%
Ligacdo entre a escola EB Mirante Ligacio ?gﬁ;?f;ggsodfg¥§§ da
dos Sonhos e o bairro Mirante dos . 9 g ~ ' 4.4%

inexistente com a construcéo do
Sonhos o
trecho viario

Acesso ao centro de Ermesinde (M.2.2.2/5)

A carreira 121 da Resende que liga Matosinhos a Sobrado, passa a
poente da cidade de Ermesinde, sem ir ao centro da cidade.

A proposta aqui contemplada consiste num ajustamento do percurso
desta carreira, de modo a servir melhor a cidade Ermesinde, como
mostra a Figura 5.50.

Com esta alteragéo de percurso ha uma diminuicdo da extenséo total
em cerca de 1,9% (2 sentidos).

Figura 5.50 — Proposta de ajustamento de percurso ao centro de Ermesinde
(M.2.2.2/5)

+= = = Linha ferroviaria

s Resende 121 - Percurso Existente

= = m Alteracdo de percurso proposta
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Acesso a Loja do Cidadao (M.2.2.2/6)

A carreira 703 da STCP termina em Sonhos, antes da escola EB
Mirante dos Sonhos.

A proposta aqui contemplada consiste hum ajustamento do percurso
desta carreira, de modo a servir a loja do cidaddo, como mostra a
Figura 5.51.

O acréscimo de extensdo corresponde a cerca de 9,0% da sua
extenséo total (2 sentidos).

Figura 5.51 — Proposta de cobertura da Loja do Cidad&o (M.2.2.2/6)

7L N Zaw 1 O

5 | Legenda

()  Equipamento

Acesso ao Bairro Mirante dos Sonhos (M.2.2.2/7)

O bairro Mirante dos Sonhos nado é atualmente servido por nenhuma
carreira de transporte coletivo rodoviario.

A proposta aqui contemplada consiste num ajustamento do percurso
desta carreira, de modo a servir 0 bairro, como mostra a Figura 5.52.

O acréscimo de extensdo corresponde a cerca de 5,0% da sua
extensao total (2 sentidos).
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Figura 5.52 — Proposta de cobertura do Bairro Mirante dos Sonhos (M.2.2.2/7)

» &

| Legenda

e STCP 705 - Percurso Existente

= m = Alteragdo de percurso proposta

Ligacao entre a escola EB Mirante dos Sonhos e o Bairro Mirante
dos Sonhos (M.2.2.2/8)

A carreira 703 da STCP termina em Sonhos, antes da escola EB
Mirante dos Sonhos, ndo servindo o bairro com 0 mesmo nome, nem
estabelecendo qualquer ligacdo entre a escola e o bairro.

A proposta aqui contemplada consiste num ajustamento do percurso
desta carreira, de modo a servir essa ligagdo, tal como mostra a
Figura 5.53.

No entanto, esta proposta apenas serd viavel com a construcdo da
ligagdo entre a escola e o bairro prevista em PDM e que constitui
proposta deste plano. Assim, constitui uma alternativa futura, além das
propostas de alteracdo de percurso consideradas anteriormente com o
intuito de servir a Loja do Cidadao e o bairro Mirante dos Sonhos.

O acréscimo de extensdo corresponde a cerca de 4,4% da sua
extensao total (2 sentidos).
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Figura 5.53 — Proposta de Liga¢édo entre a escola EB Mirante dos Sonhos e o Bairro
Mirante dos Sonhos (M.2.2.2/8)

4‘ ' . / _‘;\7:‘,/—"' :

Legenda

() Equipamentos
e STCP 703 - Percurso Existente
I Construg&o de trecho viario

Alteracs
--- ¢éo de p

o

5.2.45. Ajustamentos de cobertura darede de Transporte
Coletivo Rodoviario na freguesia de Sobrado

Para a freguesia de Sobrado, de acordo com as debilidades
apontadas em fase de diagndstico, propdem-se as seguintes
alteracoes.

Quadro 5.18 — Ajustamentos de cobertura na freguesia de Sobrado

Extensé&o
Equipamentos .F>rob|.e.ma Carreiras afetadas SIS
identificado proposta -
ida e volta
Centro de Distribuig&o Norte da Necessidade de Alteragao do percurso 12.3%
. . ) das carreiras 701 e 704
Jeronimo Martins reforgco do servico da STCP 9.6%

Acesso ao Centro de Distribuicdo Norte da Jer6nimo Martins
(M.2.2.2/9)

Com a abertura do novo Centro de Distribuicdo Norte da Jerénimo
Martins hd a necessidade de reforcar o servigo neste local.
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Atualmente, apenas a carreira 35 da ETG tem servigo aqui, a qual
serve as zonas a sul.

Assim, a proposta aqui contemplada consiste num prolongamento do
percurso das carreiras 701 e 704 da STCP até ao local da plataforma,
como mostra a Figura 5.54.

O acréscimo de extensado corresponde a cerca de 12,3% e 9,6% das
suas extensdes totais (2 sentidos), respetivamente.

Figura 5.54 — Proposta de cobertura do Centro de Distribuicdo Norte da Jer6nimo
Martins (M.2.2.2/9)

Legenda

Limite do concelho de Valongo
= STCP 701 e 704 - Percursos Existentes

= m m Alteragdo de percurso proposta

5.2.4.6. Ajustamentos de cobertura darede de Transporte
Coletivo Rodoviério na freguesia de Valongo

Para a freguesia de Valongo, de acordo com as debilidades apontadas
em fase de diagnéstico, propdem-se as seguintes alteracdes.

Quadro 5.19 — Ajustamentos de cobertura na freguesia de Valongo

Extenséo

. Problema . a mais
Equipamentos Carreiras afetadas

identificado proposta -
ida e volta

. . Alteragdo do percurso da o
EB da Boavista Sem servigo carreira 50 da ETG 5.5%
EB Nova de Valongo e Quinta da . Alteragdo do percurso da 0
Lousa Sem servico carreira 35 da ETG 8.1%
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Acesso a escola EB da Boavista (M.2.2.2/10)

A escola EB da Boavista ndo tém servico de transporte coletivo
rodoviario atualmente.

A proposta aqui contemplada consiste hum ajustamento do percurso
da carreira 50 da ETG, de modo a cobrir 0 equipamento em questao,
como mostra a Figura 5.55.

O acréscimo de extensdo corresponde a cerca de 5,5% da sua
extenséo total (2 sentidos).

Figura 5.55 — Proposta de cobertura da escola EB da Boavista (M.2.2.2/10)

Legenda

@ Equipamento
e ETG 50 - Percurso Existente

= m m Alteragio de percurso proposta

Acesso a escola EB Nova de Valongo e Quinta da Lousa
(M.2.2.2/11)

A escola EB Nova de Valongo e a Quinta da Lousa nao tém servico de
transporte coletivo rodoviario atualmente. No caso da Quinta da
Lousa, existe ja uma proposta de alteracdo de percurso.

A proposta aqui contemplada consiste nhum ajustamento do percurso
da carreira 35 da ETG, de acordo com a proposta de alterag&o inicial,
de modo a cobrir tanto o bairro como a escola em questdo, como
mostra a Figura 5.56.

O acréscimo de extensdo corresponde a cerca de 8,1% da sua
extensdo total (2 sentidos).
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Figura 5.56 — Proposta de cobertura da escola EB Nova de Valongo e da Quinta da
Lousa (M.2.2.2/11)

Legenda

@ Equipamento
s ETG 35 - Percurso Existente

= m m Alteragéo de percurso proposta

Na fase de diagnéstico foi identificada ainda mais uma lacuna, relativa
a inexisténcia de servico no bairro de Lagueirfes. Avaliada a questéo,
considera-se dificil a alteragdo de atuais percursos de modo a servir
este bairro. Este processo sera facilitado com a construgcéo do trecho
da Variante & EN15 previsto para este local e que constitui proposta
neste plano (M.3.1.3/9).

5.2.5.  Garantir acessibilidade universal a paragens
(concretizacédo dos PMAT)

As debilidades existentes relacionadas com a acessibilidade ao
Transporte Coletivo foram analisadas a parte, apresentando-se varias
tipologias de intervengé@o ao nivel do acesso, estadia e utilizacdo das
paragens, de acordo com o0 seguinte:

e Criacao de Percurso Acessivel para aceder a paragem,;
o Remocao/ Relocalizacdo de Abrigos e/ ou Postaletes;

e Construcao de Plataforma ou de Acesso a mesma;

e Criacao de Acesso de nivel a plataforma;

e Criacdo de Acessos ao Interior do Abrigo;
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e Criacao de Lugar de Permanéncia no interior do Abrigo;
e Remocdao / relocalizagdo do mobiliario Urbano;

o Afixacdo de informacdo (Mapa de Rede, Horarios, Precos,
etc.);

e Alteracdo do design dos abrigos;
e Sinalizagdo de Paragens Reservadas a Autocarros (H20a);

e Adocao de pavimentos tacteis e direcionais.

O levantamento e diagnéstico realizado no ambito do PMAT revelaram
a existéncia de 93 paragens de transportes coletivos rodoviérios, na
area de estudo deste, em que 53 possuem abrigo. Estas paragens
com abrigo, identificadas na Figura 5.57, foram classificadas como
inacessiveis por diversos motivos, mas, de forma geral, quase todas
apresentam debilidades ao nivel da localizacdo do abrigo, da
sinalizacéo e da disponibilizagéo da informacéao.

Assim, as intervencdes propostas para as 53 paragens integradas nos
espagos centrais dos nucleos urbanos, tém o objetivo de as dotar de
condi¢des de acessibilidade universal.

A concretizacdo desta medida divide-se por 2 fases, em que 70% da
intervencao total se devera realizar na 12 Fase e os restantes 30% na
22 Fase.

Quadro 5.20 — Paragens TCR a intervencionar na area de estudo do PMAT

N° de paragens a intervencionar

Freguesia sl 12 Fase 22 Fase
Alfena 15 (M_zl_zl_ 3) (M.2.§.3/2)
Campo 7 (M.2.52.3/3) (M.2§.3/4)
Ermesinde 8 (M.2.2.3/5) (M.2-22-3/6)
Sobrado 5 (M_2§.3/7) (M.2.]2-.3/8)
Valongo 18 (M_21_23_ 3/9) (M.2.25.3/10)
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Figura 5.57 — Paragens TCR a intervencionar no &mbito do PMAT Valongo

A

Legenda

Areas de Estudo do PMAT de Valongo
® Paragens a intervencionar

Fonte: consultor, com base nos dados do PMAT Valongo

As intervencdes a realizar, de acordo com as tipologias anteriormente
referidas distribuem-se do seguinte modo pelas paragens.
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Figura 5.58 — Numero de paragens de TCR por tipologia de intervencao

m Criagdo de percurso acessivel
= Remocdo/relocalizacdo de abrigos e/ou postiletes
Construcdo de plataforme de acesso

Criacdo de acesso de nivel & plataforma

¥ Criaco de acesso ao interior do abrigo

® Criagdo de lugar de permanéncia do interior do
abrigo

u Sinalizaclio de paragens de autocarras [h20a)

= Remocio/relocalizaciio de mobilidrio urbano
® Alteracdo do design dos abrigos

n Afixacdo de informagdo (mapa de rede)

- ® Criagdo de pavimeantos tateis

Fonte: PMAT Valongo

5.2.6. Estratégia de intervencao em paragens TCR

A criacdo de boas condi¢des de conforto nas paragens de transporte
coletivo rodoviario € um dos fatores que mais contribui para a
atratividade da rede de transportes coletivos, bem como para garantir
uma boa imagem do sistema de transportes.

As necessidades de intervencdo podem ser de diversos tipos,
entendendo-se estritamente necessario garantir:

e Sinalizag&o da paragem;

¢ Niveis minimos de conforto, concretamente a colocacdo de
abrigos para protecdo dos passageiros as intempéries e
bancos;

e Disponibilizacdo de informag&o ao publico sobre os servigos de
transporte, em placard.

Sugere-se, sempre que possivel, a uniformizacdo da imagem das
paragens a nivel concelhio, com a colocacdo do mesmo tipo de
materiais.

Refere-se ainda que nas paragens a intervencionar devem ser
colocados abrigos que cumpram os requisitos de acessibilidade
universal.
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E neste sentido que surge a proposta de uma acdo que visa a
beneficiacdo dos pontos de tomada e largada de passageiros,
identificando caréncias e prioridades de intervencéo. Entende-se como
um projeto a desenvolver no horizonte do plano pelo municipio, ainda
que sustentada em acbes que se equacionam no ambito
supramunicipal.

A principal acdo a desenvolver pelo municipio sera o levantamento do
estado de conservacdo dos equipamentos presentes no concelho de
Valongo, o que permitira aferir o nimero de paragens existentes, bem
como as necessidades de intervencéo.

Para isso deve partir-se de possivel informacdo ja recolhida pela
camara municipal de Valongo, no ambito da prestacédo de informagéo
ao Observatorio da Mobilidade da AMP. A localizacdo das paragens
devera ser confirmada no local com recurso a aparelhos equipados
com GPS.

Refere-se a titulo de exemplo os parémetros a contemplar na
caracterizacao de todos os locais:

e Existéncia e tipo de abrigo;

e Existéncia de postalete identificador;

e Numero de lugares sentados para espera;

e Disponibilizacdo de informacao relativa a horarios, rede...;
e Operadores de transporte que utilizam a paragem;

e Grau de conservacéo global da paragem;

e Registo fotogréfico do local.

A questdo da informacdo encontra-se contemplada na proposta de
Melhoria da informacédo disponibilizada sobre a rede de transportes
nas paragens (ver Erro! A origem da referéncia ndo foi
encontrada.).

Uma vez que nao foi realizado o levantamento do estado atual das
paragens, o estudo realizado aqui baseia-se em estabelecer uma
estratégia de intervencdo baseada na hierarquizacéo das paragens ou
agrupamento de paragens segundo o nivel de importancia destas.
Deste modo, quando se realizar o levantamento do estado das
paragens, pode ser aplicada esta hierarquizacdo obtendo-se as
prioridades de intervencéo.

Esta hierarquizacdo teve por base varios critérios, nomeadamente a
proximidade a equipamentos escolares, equipamentos de saude e
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interfaces ferroviarias, o numero de utilizadores (residéncia e
emprego), a densidade de atropelamentos (acidentes com vitimas) e o
namero de circulagdes por paragem.

Na figura e quadro seguintes apresentam-se os niveis de prioridade de
intervencao nas paragens, que correspondem as fases de intervencao.

Figura 5.59 — Niveis de prioridade de intervencéo nas paragens de transporte coletivo rodoviario

Legenda

® 12Fase
©  23%Fase

® 3 Fase
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Quadro 5.21 — N° de paragens TCR identificadas no ambito da Estratégia de
intervengdo, segundo o nivel de prioridade

N° de paragens a intervencionar

Freguesia 18 Fase 22 Fase 32 Fase Total
Alfena (M.z.s;.4/1) (M_j§4/z) (M.21.§.4/3) >
Campo (M.Zi-“/“) (M,:24/5) (M.21.§.4/6) >3
Ermesinde (M_zz_ ?_ 4r7) (M_;Zus) (M.22.4/9) o
Sobrado (M_Z_S_ 4/10) (M_2_32(_)4/11) (M.z.12.24/12) 7
Valongo (M.2,22,14/13) (M,2,42.74/14) (M.Z.Jé.84/15) 8
Total 60 196 70 326

5.2.7. Melhoria dainformacéo disponibilizada sobre a rede
de paragens de transporte coletivo rodoviario
(M.2.2.5/1)

Na etapa de -caraterizagdo e diagnostico verificou-se a fraca
disponibilidade de informacédo nas paragens de TCR do concelho.
Quando existe, restringe-se aos horarios disponiveis, impedindo uma
visdo global da rede de transportes.

Propde-se entdo a melhoria da informacéo disponibilizada sobre o
Transporte Coletivo, focada nas paragens de Transporte Coletivo
Rodoviario. Entende-se que a qualidade da informacéo e a facilidade
de acesso a mesma, sdo fatores potenciadores da utilizagdo do
transporte publico.

Tal como para as interfaces, 0s objetivos e beneficios desta mediada
sao os seguintes:

e Tornar o transporte coletivo mais atrativo e funcional,
incrementando a sua utilizacdo e reduzindo a utilizacdo do
transporte individual e consequentemente as emissfes de
GEE;

e Incrementar a qualidade de servico do sistema de transporte
publico, prestando melhor informacéo nas paragens da rede de
transportes coletivos;

e Garantir informacao adequada e intuitiva sobre todos os modos
de transporte disponiveis, a todos os utilizadores;

e Incentivar e incrementar a reparticdo modal.
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A afericdo acerca da existéncia ou ndo de informacédo nas paragens
sera feita aquando do levantamento do estado de conservacdo das
paragens, incluido na proposta M.2.2.4.

Pretendendo-se um sistema integrado de informacdo, devera existir
nas paragens de TCR associadas a uma interface, informacéo acerca
dos servicos da interface proxima, bem como um mapa com percurso
entre estes dois pontos e a sinalizacdo deste percurso.

Nas restantes paragens de TCR devera existir informagéo acerca de
toda a rede e dos varios modos de transporte.

Assim, a informacdo a disponibilizar inclui informacdo geral sobre
todos os servicos, horarios, mapas de rede e percursos, tarifas,
alteracbes ao servico em tempo real, estimativas de viagens,
agendamento de campanhas e eventos ligados a mobilidade e outras
informacgoes.

Figura 5.60 — Informacé&o aplicada em paragens STCP e publicidade relacionada

Toda a Informagdo na sua Paragem.
Em todas as Paragens.

Fonte: STCP

A producdo dos conteudos a disponibilizar nos pontos de acesso a
rede de transporte, como mapas de rede e outros materiais de
divulgacdo, seréd responsabilidade da AMP, pelo que a fungdo da
Céamara Municipal de Valongo é garantir a disponibilizacdo desses
elementos nos pontos de acesso ao sistema de transporte coletivo,
através do Nucleo de Mobilidade. Assim, propde-se uma medida de
monitorizacdo indireta, de modo a garantir que a informacdo é
disponibilizada e se encontra atualizada nas paragens de transporte
coletivo rodoviario.

A estratégia de intervencdo pode basear-se na hierarquia por
localizacdo, usada na proposta de Estratégia de intervencdo em
paragens TCR (ver 5.2.6), onde se estabelecem 3 niveis de prioridade
de intervencgao.
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5.3. Eixo 3: Qualificacdo do Espaco Viario e
mitigacao dos impactes do Trafego
Rodoviario

Com a intensa utilizacdo do transporte individual no concelho de
Valongo, e nomeadamente em atravessamentos dos nucleos urbanos,
torna-se necessario intervir, de modo a melhorar a utlizagdo do
espago publico. Tanto os melhoramentos na rede viaria como as
medidas que ajudam a minimizar o impacte do transporte individual
beneficiam todo o sistema de transportes.

Assim, para o Eixo Estratégico 3 e para cada um dos Objetivos
Especificos, destacam-se as seguintes propostas.

CONSULTORES ASSDCIADOS

Quadro 5.22 — EIXO 3: Qualificacdo do Espaco Viario e mitigagdo dos impactes do Trafego Rodoviério

OBJ 3.1: QUALIFICACAO DO ESPACO VIARIO

3.1.A — Promover a partilha do
espaco viario em condi¢cGes de
seguranga

* Requalificacéo do Espaco Publico
* Beneficiagdo do Espago Viario
3.1.B — Proteger os espagos de

atividade urbana de maior
condicionamento

* Completamento da Rede Viéria Estruturante
* Mecanismos de encaminhamento e seguranga

OBJ 3.2: MINIMIZACAO DOS IMPACTES DO TRAFEGO RODOVIARIO

3.2.A — Promover incentivos a * Aproveitamento de Parques de Estacionamento periféricos
utilizacdo mais sustentavel do * Promogao da Mobilidade Elétrica
Transporte Rodoviario * Mecanismos de incentivo & utilizagdo sustentavel do automével

5.3.1. Requalificacdo do Espaco Publico

A requalificacdo do espaco publico tem o intuito de atuar nos nucleos
urbanos de modo a melhorar a utilizacdo do espaco e a sua imagem,
oferecendo melhores condi¢des aos cidadaos.

Estas intervencbes compreendem a requalificacdo do espagco com
vista a melhor fruicdo deste, bem como reordenamentos que
potenciam a melhoria das condi¢Bes de partilha do espaco entre os
pedes e os diferentes modos de transporte, promovendo de forma
indireta uma maior penetragdo da mobilidade suave no dia-a-dia da

populacao.

Na figura seguinte assinalam-se as interven¢fes que 0 municipio
identifica como necessérias para o0 aumento da qualidade do espaco
publico dos nudcleos urbanos. No Quadro 5.23 faz-se uma breve
descricdo destas intervencoes.
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Figura 5.61 — Requalificacdes do Espaco Publico

0 M.3.1.1/1 - Requalificagcdo do Largo do Passal

M.3.1.1/2 - Requalificagcdo da Pragca Machado
dos Santos

° M.3.1.1/3 - Reordenamento da circulagdo na ARU N
Valongo =

Quadro 5.23 — Requalificagcbes do Espacgo Publico

Intervencao ‘ Descricéo

A intervencdo sera materializada
através de um conjunto de ag8es, no
sentido de melhorar a circulagdo
pedonal.

As solugbes a implementar incluem: a

Requalificacédo do - o .
criacdo de passeios novos, a

Largo do Passal —

Sobrado requalificacéo de pavimentos
existentes, a criagdo de percursos
(M.3.1.1/1) pedonais exclusivos, incluindo quando

necessario a remogdo de obstaculos
limitadores da acessibilidade para
melhoria das condig¢des de circulacao.

No Largo do Passal prevé-se uma
intervencdo profunda, de modo a que este espago seja pensado para os pedes,
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Intervencao | Descricao
uma vez que muitos equipamentos de Sobrado estdo concentrados junto ao largo.

A Praca Machados dos Santos constitui-
se como um espaco de exceléncia no
ndcleo urbano antigo da cidade de
Valongo. Assume um caracter
preponderante e estratégico ao nivel da
mobilidade urbana dado que concentra
neste local o principal ponto de acesso
aos transportes coletivos rodoviarios da
cidade.

Requalifica¢é@o da
Praca Machado
dos Santos —

As intervencdes tém o intuito de garantir a
correta canalizagdo dos  percursos

Valondo pedonais, proporcionando uma
9 continuidade e uma maior seguranga aos
(M.3.1.1/2) pedes, que ndo existe atualmente.

Na Rua Joaquim Marques dos Santos as solu¢cdes a implementar incluem o
reperfilamento viario e a criagdo de baias de estacionamento e de passeios,
incluindo quando necessario a remogdo de obstaculos limitadores da
acessibilidade para melhoria das condi¢des de circulagéo.

A Travessa Joaquim Marques dos Santos sera alargada, através do
prolongamento do perfil da Rua Joaquim Marques dos Santos, reforcando o
caréacter de ligagdo e de retorno entre a Rua da Passagem e a estrada nacional
EN15.

A zona da ARU de Valongo abrange a area central da cidade de Valongo, onde
se integra o denominado “Eixo antigo de Valongo”, sendo uma area que justifica
uma intervencao integrada.

Esta area é atravessada por dois eixos principais, longitudinalmente pela EN15 e
transversalmente pela ER209. Atualmente verifica-se um nivel intenso de trafego
no atravessamento da EN15, com vérios pontos de congestionamento. Este facto
traz varios problemas ao centro de Valongo, nomeadamente a inexisténcia de
condicdes para circulagdo pedonal e ciclavel numa zona que concentra atividades
de comércio e servigos e a poluicdo sonora e atmosférica desta zona, torando a
sua utilizacéo pouco agradavel.

O reordenamento da circulagdo na ARU torna-se assim essencial para a
resolucdo de diversos problemas. Tentard minimizar os impactes negativos do
Reordenamento trafego intenso que atravessa a ARU, reordenando a circulagdo automével e o
da circulagdo na estacionamento, tornando a circulagdo pedonal e ciclavel prioritarias e
ARU Valongo melhorando as condi¢ges de acesso aos transportes publicos, em conjunto com
acOes de melhoria e reabilitacdo urbana que vao acontecendo.

(M.3.1.1/3)
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5.3.2.  Beneficia¢cdo do Espaco Viario

As propostas de beneficiacdo do espaco viario surgem da avaliagdo
de debilidades identificadas. Algumas delas surgem da necessidade
de corrigir descontinuidades nos percursos pedonais e que para tal €
necessario intervir no perfil viario. Outras consistem em
requalificacfes gerais de trechos viarios.

No quadro seguinte faz-se uma descricdo sumaria do intuito destas
intervengdes. Na Figura 5.62 localizam-se estas intervengodes.

Quadro 5.24 — Medidas propostas para a Construcao e Requalificacdo de Infraestruturas Pedonais

Proposta de

. - A H F -
intervengao Cadigo reguesia

Descricao

A intervencéo tem o intuito de garantir a correta
canalizagdo dos percursos pedonais, proporcionando
uma continuidade e uma maior seguranca aos pedes,
que ndo existe atualmente.

Na Rua do Corgo pretende-se intervir em trechos de
passeio existente que estdo em mas condigdes, bem
Corregdo de como introduzir passeio novo nos trechos onde nao
descontinuidades em M.3.1.2/1 Alfena existe, garantindo assim a continuidade do passeio em
Cabeda toda a rua. A corregdo passara pelo reperfilamento da
rua para alterar para sentido Unico, de forma a permitir a
construgdo de passeio. A importancia desta intervencao
é complementada com o prolongamento da rua Campo
do Corgo que permitira a ligagdo da Rua S. Vicente a
Rua do Corgo e desta a rua das Escolas, onde ird
nascer a Oficina do Brinquedo, além dos equipamentos
ja aqui existentes.

Com esta intervencgéo pretende-se requalificar um
trecho importante da Rua de S. Vicente, sendo esta a
via municipal principal da freguesia de Alfena, que além
de ser distribuidora interna é a principal ligagao a
freguesia de Ermesinde. Atualmente é um dos trechos

Requalificagdo da Rua de S. que oferece maior perigo a circulagéo pedonal.

Vicente e Ponte do M.3.1.2/2 Alfena

Reguengo O projeto de requalifica¢é@o inclui o alargamento da

plataforma e a construcéo de uma nova ponte. Isso
permitira criar passeios em ambos os lados, incluindo na
nova ponte, bem como estacionamento, garantindo
assim a correta canalizagdo dos percursos pedonais
neste trecho, para o conforto e seguran¢a dos pedes.

Com esta intervencgéo pretende-se requalificar a Rua
Rodrigues de Freitas, arruamento este que é bastante
utilizado devido aos equipamentos aqui presentes e
pelos pedes que acedem a passagem inferior ao
caminho-de-ferro.

Atualmente a rua tem passeios que se encontram muito
Requ_allﬁcagao dg Rua M.3.1.2/3 Ermesinde degrac_igdos: pelo que tamberq serédo alvo de o
Rodrigues de Freitas requalificagé@o, garantindo assim a correta canalizagao
dos percursos pedonais neste trecho, para o conforto e
seguranca dos pedes.

Prevé-se ainda diminuir a largura da faixa de rodagem,
tornando o arruamento de sentido Gnico. Com o espago
ganho aqui prevé-se alargar os passeios e criar mais
estacionamento regulado.

Junho 2017 139



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO

Fase Ill — Apoio a Implementacdo — Relatério Final (Doc. Trabalho)

E€

Proposta de

: - Freguesia
intervencéo
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Descrigao

Requalifica¢&o da Rua do

Pinheiro (Sonhos) M.3.1.2/4

Ermesinde

Com esta intervengdo pretende-se requalificar um
trecho da Rua do Pinheiro, junto ao campo de futebol, a
principal via de acesso ao lugar de Sonhos.

O projeto devera incluir a definicdo de passeios do lado
poente e a requalificacéo e alargamento do passeio
existente, garantindo assim a correta canalizacdo dos
percursos pedonais neste trecho, para o conforto e
seguranca dos pedes.

Requalifica¢&o da Rua da

Costa M.3.1.2/5

Ermesinde

A intervencdo consiste na requalificacao da Rua da
Costa, em toda a sua extensao.

O projeto devera incluir a definicdo de passeios,
garantindo assim a correta canalizagdo dos percursos
pedonais neste trecho, para o conforto e seguranga dos
pebes.

Para tal, prevé-se a mudanca para sentido Unico e a
abertura de um arruamento entre a Rua Escola da
Costa e a Rua Aldeia dos Lavradores.

Requalificagdo da Rua do

M.3.1.2/6
Juncal

Ermesinde

Com esta intervengdo pretende-se requalificar parte da
Rua do Juncal, desde o entroncamento com a Rua
Rodrigues de Freitas e a Rua Leiras.

O projeto devera incluir a definicdo de passeios,
garantindo assim a correta canalizagéo dos percursos
pedonais neste trecho, para o conforto e seguranga dos
pedes.

Ligacéo entre o bairro
Mirante dos Sonhos e a EB
de Mirante dos Sonhos

M.3.1.2/7 Ermesinde

E execucdo desta ligacdo é relevante, pois atualmente o
bairro Mirante dos Sonhos, que se encontra muito
préximo da escola Mirante dos Sonhos, néo tem ligagéo
facil a este equipamento. Esta questéo foi referida pela
Junta de Freguesia de Ermesinde, sendo essencial
sobretudo a ligacéo pedonal entre estes dois locais.

Corresponde a intervengéo DL.30 do PDM de Valongo.

Pavimentacdo da Rua

Gandra do Paciéncia M.3.1.2/8

Valongo

Atualmente esta rua constitui-se como um caminho em
terra, usado por alunos da escola EB Nova de Valongo.
Esta questao foi referida na reunido com a Junta de
Freguesia de Valongo, sendo importante proceder-se a
pavimentacdo deste caminho.

Beneficiagdo da EM607 -
atual ligac&o entre Alfena e
Valongo

Alfena e

M.3.1.2/9 Valongo

A ligagéo entre Alfena e Valongo encontra-se
atualmente algo degradada.

Aproveitando a reformulagao da zona de Vilar Bela, sera
de enquadrar a beneficiagao desta via. Prevé-se um
ligeiro desvio e a garantia de condicdes para circulagao
em modos suaves.
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Figura 5.62 — Beneficiag6es do Espacgo Viario

5.3.3. Completamento da Rede Viéria Estruturante

Esta medida visa a concretizacdo de eixos da rede viaria de
distribuicdo principal e local, com o objetivo de potenciar a redugéo do
trafego de atravessamento nos nucleos urbanos.

Na figura seguinte localizam-se as intervencdes, descritas nos
subcapitulos seguintes.
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Figura 5.63 — Completamento da rede viaria estruturante

1 0 1 km N

- A

Legenda

- Proposta de completamento
da rede viaria estruturante

Antes da descricdo das intervengdes, refira-se a importancia de duas
propostas comtempladas no PDM de Valongo, mas que no entanto
ndo constituem aqui proposta, devido a envolver outras entidades
competentes ndo intervenientes no presente plano. Sédo elas a
execucao do NG de acesso ao IC24/A41 — N6 do Lombelho (A.1 do
PDM), com a consequente execucao da Ligacdo entre o N6 do
Lombelho e a Rua de S. Vicente/EN105-1 (DP.01 do PDM) e a
deslocaliza¢éo do N6 da A4 em Valongo (A.2 do PDM).

A concretizagdo do n6 do Lombelho vem aliviar o trafego de
atravessamento da EN105 e da Rua do Vilar, onde atualmente
descarrega o né das A41, o qual tem um impacto negativo sobre os
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nacleos urbanos de Vilar e Cabeda. A construcdo do né seria
realizada numa area onde existe espago, existindo ja uma passagem
superior que poderia ser aproveitada. Com a concretiza¢do do no seria
necessario realizar uma ligagéo eficaz a Alfena. Nesse sentido, surge
a proposta do PDM de ligacéo entre o n0 e a Rua de S. Vicente.

A deslocalizacdo do n6 da A4 tem o intuito de descarregar o trafego da
autoestrada numa zona menos sensivel da cidade de Valongo, pois
atualmente descarrega em pleno centro da cidade, em vias de acesso
local. O ndé seria deslocalizado para a parte oriental da cidade,
permitindo assim a ligagdo a futura circular de Valongo.

Execucéo da Variante a EM 607 - Ligacao entre a Rua de Cabeda e
a EN105 - Trecho entre a Av. Dos Lagueirbes e a Rua Dom Pedro
IV (M.3.1.3/1)

Esta ligacdo entre a Av. dos Lagueirdes e a Rua Dom Pedro IV torna-
se importante, pois estas duas vias apesar de proximas nao estdo
ligadas devido a barreira que a linha de caminho-de-ferro constitui.

Com cerca de 430 m, contempla uma rotunda na Rua Dom Pedro IV.
A execucao desta proposta tem como maior desafio o atravessamento
da linha de comboio.

Insere-se na intensdo de requalificacdo e prolongamento da Rua de
Cabeda, correspondendo a intervencao DP.03 do PDM de Valongo.

Figura 5.64 — Proposta de Variante a EM 607 - Ligacdo entre a Rua de Cabeda e a
EN105 - Trecho entre a Av. dos LagueirBes e a Rua Dom Pedro IV (M.3.1.3/1)

Legenda

w— Execucao da Variante a EM 607 - Ligacao
entre a Rua de Cabeda e a EN105 -
Trecho entre a Av. dos Lagueirées e
a Rua Dom Pedro IV
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Execucdo da Variante a EM 607 - Ligacédo entre a Rua de Cabeda e
a EN105 - Trecho de prolongamento da Rua de Cabeda e a Rua de
S. Vicente (M.3.1.3/2)

A proposta apresentada insere-se na Ligagdo da Rua de Cabeda a
EN105, sendo que o trecho em questdo faz o prolongamento da Rua
de Cabeda, ligando-a a Rua de S. Vicente (EN105-1).

Desenvolvendo-se por 830 m, constitui-se assim uma alternativa ao
restante trecho da atual Rua de Cabeda, com vista a ligacéo futura ao
Hospital Privado de Alfena (proposta M.3.1.3/3).

Esta proposta corresponde a intervengdo DP.03 do PDM de Valongo.

Figura 5.65 — Proposta de Variante a EM 607 - Ligag&o entre a Rua de Cabeda e a
EN105 - Trecho de prolongamento da Rua de Cabeda e a Rua de S. Vicente
(M.3.1.3/2)

Legenda

—— Execucéo da Variante a EM 607 - Ligagao
entre a Rua de Cabeda e a EN105 -
Trecho de prolongamento da Rua de
Cabeda e a Rua de S. Vicente

Execucéo da Variante a EM 607 - Ligacao entre a Rua de Cabeda e
a EN105 - Trecho entre a Rua de S. Vicente e arotunda do
Hospital Privado de Alfena (M.3.1.3/3)

O Hospital Privado de Alfena, que tem atualmente muitos utentes e
grande afluéncia, encontra-se relativamente isolado em termos de
acessibilidades, sendo o Unico acesso a Rua da Marginal e Rua das
Passarias, que ligam a zona a sul de Alfena (Rua do Vilar) com a zona
nordeste de Ermesinde. Assim, torna-se fundamental melhorar a
acessibilidade deste equipamento importante.

A proposta apresentada insere-se na Ligagdo da Rua de Cabeda a
EN105, sendo que o trecho em questdo liga a Rua de S. Vicente
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(EN105-1) a rotunda do Hospital. Com uma extensdo de 670 m, tem
como particularidade o atravessamento do rio Leca.

Esta proposta corresponde a intervengédo DP.03 do PDM de Valongo.

Figura 5.66 — Proposta de Variante a EM 607 - Ligacdo entre a Rua de Cabeda e a
EN105 - Trecho entre a Rua de S. Vicente e a rotunda do Hospital Privado de Alfena
(M.3.1.3/3)

Legenda

=~ Proposta de Variante a EM 607 - Ligacao
entre a Rua de Cabeda e a EN105 -
Trecho entre a Rua de S. Vicente e a
rotunda do Hospital Privado de Alfena

Execucéo da Variante a EM 607 - Ligacado entre a Rua de Cabeda e
a EN105 - Trecho entre a rotunda do Hospital Privado de Alfena e
a EN105 (M.3.1.3/4)

Tal como a proposta anterior, esta proposta visa melhorar a
acessibilidade rodoviaria do Hospital Privado de Alfena que se
constitui como um equipamento importante no concelho.

A proposta apresentada insere-se na Ligacdo da Rua de Cabeda
EN105, sendo que o trecho em questdo liga a rotunda do Hospital
EN105. Com uma extensdo de cerca de 675 m, contempla a
construcdo de uma rotunda na EN105, ja para la dos limites do
concelho de Valongo.

a
a

A sua execucdo tem especial interesse, ao constituir-se como uma
futura ligacdo mais direta e que permitira escoar mais eficientemente o
trafego entre a autoestrada A41 e o Hospital.

Esta proposta corresponde & intervengdo DP.03 do PDM de Valongo.
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Figura 5.67 — Proposta de Variante a EM 607 - Ligacdo entre a Rua de Cabeda e a
EN105 - Trecho entre a rotunda do Hospital Privado de Alfena e a EN105 (M.3.1.3/4)

Legenda

% —— Proposta de Variante a EM 607 - Ligagao
entre a Rua de Cabeda e a EN105 -
Trecho entre a rotunda do Hospital Privado
de Alfena e a EN105

Execucéo da Ligacdo do Lombelho a Nossa Senhora do Amparo -
Trecho de ligacdo da Rua Vasco da Gama a Rua das Carvalhas e
a Rua das Devesas (M.3.1.3/5)

O trafego da zona de Lombelho, em Alfena, conflui todo para a Rua de
S. Vicente e EN105. A construcéo desta ligagdo evitaria a sobrecarga
nestes eixos.

Com uma extenséo de cerca de 430 m, esta ligacdo constitui-se como
uma acesso local, que em conjunto com a proposta M.3.1.3/6 criara

uma alternativa & zona de Lombelho, evitando que todo o trafego
desta area conflua na Rua de Sao Vicente.

Esta proposta corresponde a intervencéo DL.07 do PDM de Valongo.
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Figura 5.68 — Proposta de Ligacdo do Lombelho a Nossa Senhora do Amparo - Trecho
de ligacdo da Rua Vasco da Gama a Rua das Carvalhas e a Rua das Devesas
(M.3.1.3/5)

Legenda

- Proposta de Ligacéo do Lombelho a Nossa Senhora
do Amparo - Trecho de ligagao da Rua Vasco
da Gama a Rua das Carvalhas e a Rua das Devesas
- Proposta de Ligacdo do Lombelho a Nossa Senhora
do Amparo - Trecho de ligagdo da Rua Vasco da Gama
a Rua Central de Lombelho

Execucéo da Ligacdo do Lombelho a Nossa Senhora do Amparo -
trecho de ligacdo da Rua Vasco da Gama a Rua Central de
Lombelho (M.3.1.3/6)

O trafego da zona de Lombelho, em Alfena, conflui todo para a Rua de
S. Vicente e EN105. A construcéo desta ligagdo evitaria a sobrecarga
nestes eixos.

Com uma extenséo de cerca de 460 m, esta ligacdo constitui-se como
uma acesso local, que em conjunto com a proposta anterior
(M.3.1.3/5) criard uma alternativa a zona de Lombelho, evitando que
todo o trafego desta area conflua na Rua de Sé&o Vicente.

Esta proposta corresponde a intervencdo DL.08 do PDM de Valongo.
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Figura 5.69 — Proposta de Ligacdo do Lombelho a Nossa Senhora do Amparo - trecho
de ligacdo da Rua Vasco da Gama a Rua Central de Lombelho (M.3.1.3/6)

Legenda

- Proposta de Ligagéo do Lombelho a Nossa Senhora
do Amparo - Trecho de ligagdo da Rua Vasco da Gama
a Rua Central de Lombelho

-~ Proposta de Ligacdo do Lombelho a Nossa Senhora
do Amparo - Trecho de ligagcdo da Rua Vasco
da Gama a Rua das Carvalhas e a Rua das Devesas

Execucdo da Ligacao entre a Rua 1° de Maio (EN105) e o
cruzamento da Rua Senhora da Piedade com a Rua das
Laranjeiras (M.3.1.3/7)

Esta proposta desenvolve-se no centro de Alfena, junto ao
hipermercado Minipreco, ligando a rotunda existente a EN 105.

Em conjunto com a Av. Padre Nuno Maria Cardoso faz a ligagéo entre
as duas principais vias de Alfena, a Rua de S. Vicente e a Rua 1° de
Maio (EN105). Com uma extensédo de cerca de 225 m, contempla a
construcdo de uma rotunda na Rua 1° de Maio (EN105).

Esta proposta corresponde a intervencéo DL.01 do PDM de Valongo.

CONSULTORES ASSDCIADOS
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Figura 5.70 — Proposta de Ligac&o entre a Rua 1° de Maio (EN105) e o cruzamento da
Rua Senhora da Piedade com a Rua das Laranjeiras (M.3.1.3/7)

£F Legenda

= Execucdo da Ligacéo entre a Rua 1° de Maio
(EN105) e o cruzamento da Rua Senhora da
Piedade com a Rua das Laranjeiras

i 9w

Execucdo da Variante a EM 604 - Ligacdo da rotunda de acesso a
A41 a Rua Chao da Vinha (M.3.1.3/8)

Esta proposta tem o intuito de servir a Zona Industrial de Sobrado |,
como alternativa & Rua da Devesa.

Liga diretamente o n6 de acesso a A4l a esta zona, numa extensao
de cerca de 1 km.

A solucéo devera compatibilizar-se com o viaduto da autoestrada A41,
passando sob este.

Esta proposta corresponde a intervengdo DP.06 do PDM de Valongo.
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Figura 5.71 — Proposta de Variante a EM 604 - Ligacdo da rotunda de acesso a A4l a
Rua Chéo da Vinha (M.3.1.3/8)

Legenda

m— Execucao da Variante a EM 604 -
Ligacéo da rotunda de acesso a A41
a Rua Chéao da Vinha

Execucéo da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) -
Trecho de Lagueirdes (M.3.1.3/9)

A variante a EN15 visa constituir-se uma alternativa a EN15 e ao
atravessamento urbano da cidade de Valongo, que atualmente esta
muito sobrecarregado pelo trafego de atravessamento do concelho.

Com esta medida, pretende-se desqualificar este trecho da EN15,
tornando-o adaptado ao pedo e aos transportes publicos.

Parte desta circular ja se encontra construida, sendo que este trecho
em questdo permitira ligar dois trechos ja existentes e dirigir o tréfego
da EN15 para a parte norte da cidade de Valongo e Alfena. Visa
também servir o bairro de Lagueirbes que atualmente se encontra
muito isolado. Com cerca de 750 m, contempla a construcdo de uma
rotunda no entroncamento da Av. Dos Descobrimentos com a Rua Alto
da Serra.

Esta proposta corresponde a intervencdo DP.02 do PDM de Valongo,
podendo ter associada a DL.61.
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Figura 5.72 — Proposta de Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de
Lagueirdes (M.3.1.3/9)

Legenda

= Proposta de Variante a EN15
(Circular Externa de Valongo)
- Trecho de Lagueirdes

Execucéo da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) -
Trecho de ligacdo entre a Rua Dom Luis | e arotunda norte do
Continente (M.3.1.3/10)

Tal como a proposta anterior, esta proposta faz parte da variante a
EN15, que visa constituir-se uma alternatva a EN15 e ao
atravessamento urbano da cidade de Valongo, que atualmente esta
muito sobrecarregado pelo trafego de atravessamento do concelho.

Com esta medida, pretende-se desqualificar este trecho da EN15,
tornando-o adaptado ao pedo e aos transportes publicos.

Parte desta circular ja se encontra construida, sendo que este trecho
em questdo permitira ligar dois trechos ja existentes (2 rotundas) e
dirigir o trafego da parte este da cidade para a parte norte e para
Alfena. Desenvolve-se por cerca de 1,8 km de extenséo e contempla a
construcdo de uma rotunda quando interseta a Rua da Outrela.

Esta proposta corresponde a intervengcédo DP.02 do PDM de Valongo.
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Figura 5.73 — Proposta de Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de
ligacéo entre a Rua Dom Luis | e a rotunda norte do Continente (M.3.1.3/10)

Legenda

- Proposta de Variante a EN15
(Circular Externa de Valongo)
— Trecho de ligagéo entre a
Rua Dom Luis | e a rotunda
norte do Continente

S

Execucéo da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) —
Trecho de ligacéo entre a rotunda sul do Continente e a Rua do
Borbulh&o (M.3.1.3/11)

Tal como as propostas anteriores, esta proposta faz parte da variante
a EN15, que visa constituir-se uma alternativa a EN15 e ao
atravessamento urbano da cidade de Valongo, que atualmente esta

muito sobrecarregado pelo trafego de atravessamento do concelho.

Com esta medida, pretende-se desqualificar este trecho da EN15,
tornando-o adaptado ao pedo e aos transportes publicos.

Parte desta circular ja se encontra construida, sendo que este trecho
em questdo permitird ligar a Rua do Borbulhdo, onde sera construida
uma rotunda, a zona do hipermercado Continente e dirigir o trafego
desta para a parte nordeste da cidade de Valongo. Desenvolve-se por
cerca de 1750 m, aproximadamente sobre um caminho de terra
existente e contempla a construcdo de duas rotundas.

Esta proposta corresponde a intervencédo DP.02 do PDM de Valongo.
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Figura 5.74 — Proposta de Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) — Trecho de
ligacédo entre a rotunda sul do Continente e a Rua do Borbulh&o (M.3.1.3/11)

. Legenda
- Proposta de Variante a EN15
(Circular Externa de Valongo)
— Trecho de ligagéo entre a

rotunda sul do Continente e a
Rua do Borbulhdo

Execucéo da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) —
Trecho de ligacdo entre a Rua do Borbulh&do e a EN15 (M.3.1.3/12)

Tal como as propostas anteriores, esta proposta faz parte da variante
a EN15, que visa constituir-se uma alternativa a EN15 e ao
atravessamento urbano da cidade de Valongo, que atualmente esta

muito sobrecarregado pelo trafego de atravessamento do concelho.

Com esta medida, pretende-se desqualificar este trecho da EN15,
tornando-o adaptado ao pedo e aos transportes publicos.

Este pequeno trecho, com cerca de 280 m, liga a EN15 a Rua do
Borbulh&o.

Esta proposta corresponde a intervencédo DP.02 do PDM de Valongo.
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Figura 5.75 — Proposta de Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) — Trecho de
ligacdo entre a Rua do Borbulh&o e a EN15 (M.3.1.3/12)

Legenda

= Proposta de Variante a EN15
(Circular Externa de Valongo)
— Trecho de ligagéo entre a
Rua do Borbulhdo e a EN15

e Variante 8 EN15
(Circular Externa de Valongo)
- restante tracado

Execucéo de percurso alternativo a EN15 - Ligacao entre a Rua
Vallis Longus e a Rua Eduardo Joaquim Reis Figueira (M.3.1.3/13)

Enquanto ndo se concretiza a constru¢do da variante a EN15, e de
modo a aliviar mais rapidamente a sobrecarga na EN15 no
atravessamento da cidade de Valongo, devera ser criado um percurso
alternativo, com o intuito de dirigir o trafego da EN15 para o norte da
cidade de Valongo, pela Rua Eduardo Joaquim Reis Figueira.

Este trecho, com cerca de 720 m, poderd inserir-se no Plano de
Circulacdo proposto na medida de Desenvolvimento de Planos de
Ambito Local.

Esta medida interliga-se com a proposta de rede ciclavel concelhia de
ligagéo entre as ciclovias urbanas de Valongo e Campo.

Esta proposta corresponde as intervengdes DL.42 e DL.43 do PDM de
Valongo.
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Figura 5.76 — Proposta de percurso alternativo a EN15 - Ligac&o entre a Rua Vallis
Longus e a Rua Eduardo Joaquim Reis Figueira (M.3.1.3/13)

Legenda

- Proposta de percurso alternativo a EN15- =
Ligagédo entre a Rua Vallis Longus e a
Rua Eduardo Joaquim Reis Figueira

B

Execucéo de percurso alternativo a EN15 - Ligacado entre a Rua da
Ilha e a Rua Manuel Arriaga (M.3.1.3/14)

A construcdo deste trecho podera funcionar como uma alternativa a
circulacdo na EN15, aliviando assim a sobrecarga na EN15 em parte
do atravessamento da cidade de Valongo.

Liga a zona do parque urbano da cidade, na Rua da llha, & Rua
Manuel Arriaga, numa extensdo de cerca de 500 m. Comtempla a
construcdo e uma rotunda na Rua Manuel de Arriaga.

Esta medida interliga-se com a proposta de rede ciclavel concelhia de
ligagc&o entre as ciclovias urbanas de Valongo e Campo.

Esta proposta corresponde a intervencéo DL.47 do PDM de Valongo.
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Figura 5.77 — Proposta de percurso alternativo a EN15 - Ligacdo entre a Rua da llha e
a Rua Manuel Arriaga (M.3.1.3/14)

A2

Legenda

- Proposta de Percurso alternativo a EN15
- Ligacéo entre a Rua da llha e a Rua Manuel Arriaga

Execucéo da Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligacéo
da Rua Central da Ribeira a Rua Além do Rio (M.3.1.3/15)

A ER209 é uma das vias com maior sinistralidade do concelho, uma
vez que atravessa 0 nucleo urbano de Sobrado sem condigbes
seguras de circulacdo para pedes. Daqui surge a necessidade de criar
uma alternativa a esta via. Deste modo, desenvolve-se esta proposta
gue se insere fora das zonas mais densas.

A sua execucdo devera ser faseada, dividindo-se em quatro trechos
(M.3.1.3/15-18).

Este primeiro trecho liga a EN15, na continuagdo da Rua Central da
Ribeira, e a Rua Além do Rio, aproveitando a passagem superior a
autoestrada existente. Com uma extensao total de cerca de 670 m,
contempla a construcédo de 3 rotundas.

Esta proposta corresponde a intervencédo DP.05 do PDM de Valongo.

CONSULTORES ASSDCIADOS
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Figura 5.78 — Proposta de Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligacdo da Rua Central da
Ribeira a Rua Além do Rio (M.3.1.3/15)

Legenda

| —— Proposta de Variante 8 ER209
- Via da Lomba - Trecho de
ligacao da Rua Central da Ribeira
a Rua Além do Rio

w Variante & ER209 - Via da Lomba
- restante tracado

Execucéo da Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligacéo
da Rua Além do Rio a Costa (M.3.1.3/16)

Tal como a proposta anterior, esta proposta insere-se na variante a
ER209 (Via da Lomba), que surge da necessidade de criar uma
alternativa a atual ER209, que se revela como uma das vias com mais
sinistralidade do concelho. Deste modo, desenvolve-se esta proposta
gue se insere fora das zonas mais densas.

A sua execucdo devera ser faseada, dividindo-se em quatro trechos
(M.3.1.3/15-18).

Este trecho, de continuagcdo do anterior, com cerca de 2,2 km, passa
pela Lomba e por Ferreira, terminando perto da Costa. Contempla a
construcao de 4 rotundas.

Esta proposta corresponde a intervencédo DP.05 do PDM de Valongo.
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Figura 5.79 — Proposta de Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligacdo da Rua Além do Rio a
Costa (M.3.1.3/16)

Legenda

- Proposta de Variante a ER209
- Via da Lomba - Trecho de
ligacdo da Rua Além do Rio a Costa

w Variante a ER209 - Via da Lomba
- restante tracado

Execucéo da Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho da Costa
(M.3.1.3/17)

Tal como a proposta anterior, esta proposta insere-se na variante a
ER209 (Via da Lomba), que surge da necessidade de criar uma
alternativa a atual ER209, que se revela como uma das vias com mais
sinistralidade do concelho. Deste modo, desenvolve-se esta proposta
gue se insere fora das zonas mais densas.

A sua execucdo devera ser faseada, dividindo-se em quatro trechos
(M.3.1.3/15-18).

Este trecho desenvolve-se paralelamente a Rua da Costa, por cerca
de 900 m, contemplando a constru¢do de uma rotunda no eixo. Inclui
ainda duas ligagbes num total de 940 m. Uma delas faz a ligagdo ao
nd de acesso a A4l e a outra a insercdo na Costa através da
requalificacéo da rua Vimara Peres, contemplando aqui a construgéo
de uma rotunda.

Esta proposta corresponde a intervencédo DP.05 do PDM de Valongo.
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Figura 5.80 — Proposta de Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho da Costa (M.3.1.3/17)

Legenda

— Proposta de Variante a ER209
- Via da Lomba - Trecho da Costa

= — Variante a ER209 - Via da Lomba
- restante tragado

Execucéo da Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligacéo
da Costa a Gandra (M.3.1.3/18)

Tal como a proposta anterior, esta proposta insere-se na variante a
ER209 (Via da Lomba), que surge da necessidade de criar uma
alternativa a atual ER209, que se revela como uma das vias com mais
sinistralidade do concelho. Deste modo, desenvolve-se esta proposta
gue se insere fora das zonas mais densas.

A sua execucdo devera ser faseada, dividindo-se em quatro trechos
(M.3.1.3/15-18).

Este trecho liga os lugares de Costa e Gandra, terminando na Rua Dr.
Fernando Melo, a qual faz a ligacdo a ER 209. Com uma extensao de
cerca de 725 m, contempla a construcdo de uma rotunda.

Esta proposta corresponde a intervencdo DP.05 do PDM de Valongo.
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Figura 5.81 — Proposta de Variante & ER209 - Via da Lomba - Trecho de liga¢do da Costa a Gandra
(M.3.1.3/18)

Legenda

= Proposta de Variante a ER209
- Via da Lomba - Trecho de
ligagéo da Costa a Gandra

e \ariante 8 ER209 - Via da Lomba
- restante tracado

5.3.4. Mecanismos de encaminhamento e seguranca

As propostas aqui contempladas consistem em intervengbes no
dominio da seguranga rodoviaria, como sendo fundamentalmente
medidas de acalmia de trafego.

A acalmia de trafego visa a compatibilizacdo das condi¢cdes de
circulacdo entre diferentes modos de transporte, em especial nos
atravessamentos de localidades. O objetivo essencial é reduzir a
velocidade de circulagdo automével, protegendo e proporcionando
melhores condi¢cdes de circulagdo aos modos mais vulneraveis,
particularmente pedes e ciclistas. No entanto, ao reduzir a velocidade
de circulacdo fazem imediatamente aumentar a seguranca,
minimizando também a ocorréncia de acidentes rodoviarios.

Este tipo de medidas, além do aumento de seguranca, promove
também uma maior qualidade do espaco urbano a varios niveis.

Foram identificadas seis zonas de intervencdo com base na avaliagéo
de zonas chave de sinistralidade rodoviaria. O intuito € melhorar as
condi¢cbes de seguranga através de medidas corretivas. Os locais
estdo assinalados na figura seguinte.

E de salientar que a extensdo de intervencdo assinalada pode ser
variavel, consoante a medida a aplicar.
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Figura 5.82 — Locais para aplicacdo de medidas de encaminhamento e seguranca

1 0 1km 2 N

Legenda

== LOCais propostos a contemplar
medidas de Acalmia de Trafego

Nih

As medidas de intervencdo adequadas a estes trechos podem ser do
tipo:

e Sistema semaforizado de controlo de velocidade;

Esta medida € uma medida de controlo pontual da velocidade, tendo
a vantagem de ndo necessitar de espaco adicional para a sua
aplicacéo.

e Construgdo e passeios e de medidas de apoio aos pedes e
ciclistas;

Nos trechos com nivel de trafego elevado a circulacdo de pedes e
ciclistas deve ser segregada, sempre que 0 espaco o permita. Os
atravessamentos devem ser semaforizados com sistema de
botoneira, de modo a ndo penalizar nenhum dos modos.
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Paragens de transportes coletivos com baia;

Esta medida consiste na criacao de baias laterias a faixa de rodagem
para paragem dos autocarros, sempre que 0 espago o permita. A sua
aplicacdo, além de promover a seguranca do pedo, aumenta a fluidez
e seguranca do eixo rodoviario.

Bandas cromaticas (pré-avisos);

A aplicacdo das bandas cromaticas alerta o condutor para a
necessidade de moderar a velocidade de circulacdo. Associam-se a
possiveis pontos de conflito, como sendo junto as entradas de
escolas, passagens de pedes com elevado trafego ou associadas a
equipamentos relevantes, etc.

Lombas virtuais;

O efeito visual criado por esta solucdo leva ao abrandamento do
trafego. Assenta na conjugacao da alteracdo da cor e/ou textura do
pavimento com marcas rodoviarias, resultando na sensacdo de
estreitamento 6tico e elevacdo do pavimento.

Formacéao de gincanas;

O efeito de gincana é uma solucdo para moderacdo da velocidade
gue pode ser mais ou menos restritiva. A canalizagdo pode ser
materializada fisicamente ou apenas marcada no pavimento.

Medidas complementares.

Sdo exemplos de medidas complementares a introducdo de
iluminacao publica, o posicionamento do mobiliario urbano, o uso de
materiais de pavimentacdo com diferentes cores e texturas, a
plantacdo de vegetacao, etc.

Quadro 5.25 — Propostas de mecanismos de encaminhamento e seguranca

CONSULTORES ASSOCIADOS

Proposta de intervencgao Caodigo Freguesia | Descricdo do local

Trecho da EN15, com nivel de trafego elevado,

que atravessa Campo. Local onde atualmente
Zona 1 - Medidas de acalmia de os pedes circulam na berma e onde se verificam
trafego na Rua Central de Campo M.3.1.4/1 Campo varias colisdes. Abrange um trecho critico de
(EN15) aproximagao a uma rotunda. Numa parte deste

trecho esté prevista a construcéo de passeio,
referente a proposta M.1.1.1/12 deste plano.
Zona 2 - Medidas de acalmia de Trecrjo na zona central de Ermesm_de, cort1 _mvel
. . ) . . de trafego moderado, onde se verificam varios
trafego na Rua José Joaquim Ribeiro | M.3.1.4/2 Ermesinde -
Teles atropelamentos e algumas colisdes. Abrange
vérias passagens de pedes.

Trecho na EN208, com nivel de trafego elevado,
70na 3 - Medidas de acalmia de . onde se verificam varias coIlspes e alguns
trafeqo na Av. End. Duarte Pacheco M.3.1.4/3 Ermesinde | atropelamentos. Este trecho insere-se na

g - Eng- proposta de ciclovia urbana M.1.1.3/3 deste
plano.
Zona 4 - Medidas de acalmia de Trecho na ER209, com nivel de trafego elevado,
trafego na Rua Séo Jodo do Sobrado | M.3.1.4/4 Sobrado onde se registam varios atropelamentos e
(ER209) colisGes. Este trecho ndo tem passeios.
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Proposta de intervencéo Caodigo Freguesia | Descri¢cdo do local

Trecho no centro de Valongo. A zona mais

Zona 5 - Medidas de acalmia de critica deste trecho é a intersecdo com a Rua

trafego na Rua Dr. Mario Cal M.3.1.4/5 Valongo Rainha Santa Isabel, o qual é precedido de uma

Brandéo curva de raio apertado, no sentido do centro da
cidade.

Trecho na EN15, de atravessamento da zona
central de Valongo e com nivel de trafego
M.3.1.4/6 Valongo elevado. Esta proposta relaciona-se com a
proposta de Reordenamento da circulagdo na
ARU Valongo (M.3.1.1/3).

Zona 6 - Medidas de acalmia de
trafego na EN15 (perimetro da ARU)

5.3.5.  Aproveitamento de Parques de Estacionamento
periféricos

Esta medida visa reduzir o nidmero de veiculos que efetivamente
acede ao centro da cidade, de forma a melhorar a qualidade do
espaco urbano com a reducdo do congestionamento e melhoria da
partilha do espaco viario com os restantes modos de transporte.

E nesta 6tica que se justifica a criacdo de zonas de estacionamento na
envolvente dos centros (fora das zonas mais sensiveis) fomentando
paralelamente as alternativas necessarias para vencer essas
distancias de forma sustentavel.

Sera entdo de equacionar a formalizagdo de parqueamento periférico
gue apoie a oferta proporcionada nos espagos centrais, procurando-se
gue nestes seja proporcionada uma maior complementaridade com os
modos suaves — dotando-os dos equipamentos e acessibilidade
necessarias - e/ou transporte coletivo de forma a aumentar a sua
atratividade.

As pesquisas realizadas na etapa de caracterizagcdo permitiram
identificar alguns parques de estacionamento concentrado pré-
existentes, todos em Valongo, onde a partida sera possivel conseguir
estas condicbes, minimizando desta forma a necessidade de
investimento em nova infraestrutura e, principalmente, evitando a
criagdo de novos espacos de extensa oferta. Sera de referir que parte
destas zonas com potencial constituem na atualidade os espacos de
estacionamento de superficies comerciais de grande dimensao, cuja
utilizacdo mais forte ocorre em periodo de fim-de-semana ou ao final
do dia, detendo por norma reservas de capacidade confortaveis
durante o periodo laboral, permitindo desta forma funcionar em
complementaridade com os horarios de maior pressao dos centros da
cidade.
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A selecdo desses espagos de estacionamento, identificados na figura
seguinte, teve em conta essencialmente a sua acessibilidade ao
transporte coletivo.

Figura 5.83 — Parques de estacionamento existentes para aproveitamento de
estacionamento de longa duragdo

Legenda

. Parques de estacionamento
+ ==« Linha ferroviaria

Area Urbana de Valongo

mmmm Propostas de completamento A
da rede viaria estruturante
R e AR Rl A

f

Esta intervencdo implicara naturalmente a negociacdo com a entidade
detentora dessas zonas de estacionamento (em muitos casos zonas
comerciais), podendo ter como contrapartida ndo sO parcerias com
publicitacido desse espaco comercial através de campanhas de
divulgacdo no ambito do Nucleo de Mobilidade, mas principalmente o
aumento de atratividade das prOprias areas comerciais. Estas ndo s6
poderdo ver aumentada a sua acessibilidade em modos coletivos e
suaves, mas principalmente estardo mais integradas na cadeia de
viagens realizadas quotidianamente pela populacdo. O processo de
negociacdo e divulgacdo da medida é responsabilidade da Camara
Municipal de Valongo, sem custos diretos associados.

Sera de referir que 0 sucesso deste conceito encontra-se intimamente
ligado com a efetiva tarifacao/ fiscalizagdo dos espagos centrais da
cidade.

No quadro seguinte faz-se uma descri¢do resumida destas locais.
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Quadro 5.26 — Propostas de aproveitamento de parques periféricos

Proposta de intervencéo Caédigo Freguesia | Descri¢cdo do local

E o maior parque de estacionamento do
concelho, com cerca de 900 lugares marcados,

Parque periférico Continente M3.2.1/1  Valongo  Mmaioritariamente cobertos.

(Valongo) )
Em termos de oferta de TCR tem 5 servigos com

paragem a menos de 100 m.

Apesar de ter apenas cerca de 130 lugares
marcados, descobertos, este parque localiza-se
junto & EN15, onde a oferta de TCR € grande,

Parque periférico Lidl (Valongo) M.3.2.1/2 Valongo com 25 servicos e paragem a menos de 100 m.

Prevé-se aqui também a implementacéo de uma
das ligagdes da rede de ciclovias extraurbana.

Este pargue de estacionamento tem cerca de
320 lugares marcados, maioritariamente
M.3.2.1/3 Valongo @ cobertos.

Em termos de oferta de TCR tem 5 servigos com
paragem a menos de 100 m.

Parque periférico E. Leclerc
(Valongo)

5.3.6. Promocéao da Mobilidade Elétrica

A utilizacao de veiculos elétricos, ainda que representando uma forma
de transporte individual carateriza-se pela auséncia de emissfes de
CO2, pelo que a sua promogdo € incontornavel no ambito de uma
estratégia de mobilidade sustentavel.

Um dos aspetos essenciais a promocdo da mobilidade elétrica
corresponde a criacdo de uma rede de abastecimento que permita
ultrapassar um dos principais obstaculos usualmente apontados a
massificacdo deste tipo de veiculos. Ainda que futuramente este possa
ser um problema ultrapasséavel, facto € que as restricdes de autonomia
usualmente apontadas funcionam como um fator dissuasor para o

comum utilizador no momento da decisdo da aquisigéo.

Neste sentido, encontra-se em curso o processo de expansao/reforgo
da rede nacional de pontos de carregamento de veiculos elétricos, que
no ambito da 12 fase da Rede Piloto MOBI.E, preconiza no concelho
de Valongo a implementacéo de dois postos de carregamento normal
(vide ponto n°1 da RCM 49/2016 de 1 de setembro de 2016, a qual
invoca o Anexo Il ao Despacho 8809/2015, DR 22 serie 10/08/2015).

Assume-se que esta implementacdo se encontra contemplada na
proposta PAMUS AMP.18.04.

No entanto, este passo é apenas 0 comeg¢o de uma estratégia que a
Céamara Municipal de Valongo devera acompanhar.
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Neste sentido, considera-se relevante a proposta em questdo, que
consiste na Atualizacdo do Plano de Mobilidade Elétrica (M.3.2.2/1) do
concelho de Valongo.

Este deve estabelecer uma rede de postos de carregamento elétrico,
sem perder de vista a coeréncia regional da rede, bem como
enquadrar e programar as ac¢des de promocdo, incentivo e
implementac&o da mobilidade elétrica no municipio, em coeréncia com
as orientacdes nacionais e no respeito das especificidades locais.

Sera necessario identificar as necessidades de cada freguesia,
definindo o nimero, o tipo e a localizagéo dos postos.

Note-se porém que este plano ndo se restringe ao planeamento da
rede de carregamento. Trata-se pois de um documento que enquadra
e programa as agfes de promogdo, incentivo e implementacdo da
mobilidade elétrica no municipio, em coeréncia com as orientagbes
nacionais e no respeito das especificidades locais.

O Plano de Mobilidade Elétrica deveréa conter:
e Rede de carregamento;
e Medidas de incentivo;
e Plano de comunicagéo;
e Plano de implementacéo da rede;

e Plano de monitorizacao.

Como medidas de incentivo destaca-se por exemplo a oferta
especifica de estacionamento para veiculos elétricos.

5.3.7. Mecanismos de incentivo a utilizacdo sustentavel do
automovel (M.3.2.3/1)

As atuais problematicas ambientais e de vivéncia das cidades levam a
necessidade de repensar a mobilidade, assentado essencialmente na
utilizacdo de modos mais sustentéveis, mas também na utilizagédo
mais racional e sustentavel do automovel particular.

Assim, a semelhanca do estabelecido para o Plano de Promoc¢ao dos
Modos Suaves (M.1.2.1/1), sugere-se o desenvolvimento de acdes
complementares na tematica do transporte individual e coletivo,
compreendendo eventualmente as seguintes acoes:

e Difusdo de informacéo relativa a novos servigos ou alteragéo
dos mesmos;

CONSULTORES ASSDCIADOS
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Séo exemplo a divulgacdo dos ajustamentos feitos a carreiras de
Transporte Coletivo Rodoviario, dos parques de estacionamento
periféricos e vantagens da sua utilizacéo, etc.

Publicitacdo de resultados atingidos;

Podem por exemplo ser divulgados os resultados do Observatério da
Mobilidade da AMP.

Acbes de formacgéao e sensibilizagéo direcionadas a condutores;

Séo exemplo workshops sobre eco conducéo, a consciencializacao e
sensibilizacéo relativamente aos custos reais do transporte individual
e em contrapartida as poupancas possiveis utilizando o transporte
publico.

Mecanismos de incentivo a utilizagdo de veiculos com maior
ocupagao.

Medidas que levem a que os condutores transportem mais pessoas
no seu veiculo, como por exemplo reservas de espaco de
estacionamento para veiculos com mais do que dois ocupantes,
criacdo de uma plataforma de carpooling visto que muitas pessoas do
concelho se deslocam para o mesmo destino (cidade do Porto), etc.
Estas medidas podem ser mais facilmente incentivadas e aplicadas
em empresas e polos de emprego relevantes.

Figura 5.84 — Exemplo de a¢bes de formac&o sobre conducao eficiente

-p
A

WORHSHOP " e CONDUTOR
wuis  €CO-CONDUGRO | & N
FUNCHAL € PEGADA ECOLOGICA Lo euiort

Fonte: CM Funchal e CR&M

Entende-se que esta tarefa ndo constitui necessariamente uma
proposta auténoma, mas sim uma competéncia do Nducleo de

Mobilidade (M.4.1.1/1) a criar.

5.4. Eixo 4: Integracdo e Organizacdo do Sistema

de Transportes e Usos do Solo

A interacdo do concelho de Valongo com a entidade supramunicipal
na tematica dos transportes é grande importancia quando se pretende
planear a longo prazo e de forma apoiada e coerente. No entanto,

CONSULTORES ASSOCIADOS
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também internamente ao municipio € necessario planear e articular as
medidas aplicadas ao territério com as medidas desejadas para o
sistema de transportes.

Assim, para o Eixo Estratégico 4 e para cada um dos Objetivos
Especificos, destacam-se as seguintes propostas.

Quadro 5.27 — EIXO 4: Integracdo e Organizagéo do Sistema de Transportes e Usos do Solo

OBJ 4.1: ADOGAO DE POLITICAS CONCERTADAS A NIVEL SUPRAMUNICIPAL

4.1.A — Criar as estruturas
necessérias a gestéo integrada
da rede de transporte

4.1.B — Fomentar a participacao
ativa dos diversos stakeholders

* Criagdo do Nucleo de Mobilidade
* Desenvolvimento de ferramentas de apoio a gestéo

* Compromisso da Mobilidade

OBJ 4.2: ARTICULACAO DO PLANEAMENTO TERRITORIAL COM O PLANEAMENTO

DE TRANSPORTES

4.2.A — Garantir a articulagédo
das estratégias supramunicipais | * Desenvolvimento de Planos de Ambito Local
com os PMOTs

4.2.B — Integrar a tematica da
mobilidade na gestdo corrente
do municipio

* Realizagdo de Planos de Mobilidade e Transporte para
empresas e polos relevantes (existentes)

5.4.1. Criagdo do Nucleo de Mobilidade (M.4.1.1/1)

O Nucleo de Mobilidade pretende ser uma estrutura, constituida por
recursos da autarquia, capaz de gerir os assuntos relacionados com a
mobilidade, tanto a nivel concelhio como em estreita relagdo com a
Autoridade dos Transportes (AT).

No Plano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel (PAMUS) da
AMP, é equacionada uma estratégia de intervencao intermunicipal, a
qual abrange o concelho de Valongo. Assim, perspetiva-se a
intensificacdo das interacdes com a AMP, facto que é reforcado pelo
seu papel enquanto Autoridade de Transporte. Deste modo, sera
necessario capacitar a autarquia para dar resposta a essas
solicitagcdes.

Equaciona-se entdo a necessidade de refor¢o dos recursos humanos
da autarquia, a sua capacitacdo efetiva através das acbes de
formacdo necessérias para o efeito e a disponibilizacdo dos meios
técnicos ao seu funcionamento para criagcdo de um nucleo dedicado a
mobilidade com fun¢des nos dominios da gestdo e da divulgacéo.

Trata-se por isso uma atividade que se perpetua no tempo, e que se
espera vir a estender para além do prazo de vigéncia do presente
plano.
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Linhas de Orientacao
(Mod.Gestao STCP)

Informagao Redes
(Requisitos RISPTP)

Na é&rea da gestdo, o nucleo de mobilidade focaliza-se nos seguintes
pontos:

e Compilacdo e tratamento da informagdo na temética da
mobilidade, em interagdo com a AMP no ambito da proposta do
PAMUS do Observatorio da Mobilidade (AMP.18.02);

e Apoio a gestdo de Redes de Transporte Coletivo (em interacédo
com a AT), Modos Suaves e Infraestrutura Rodoviaria
(relacionado com a proposta M.4.1.2 deste plano);

* Monitorizacdo da implementagdo do PMUS Valongo.

Na area de divulgacao destaca-se a:

e Sensibilizacdo e divulgagdo do uso mais sustentavel dos
diversos modos de transporte (relacionado com as propostas
M.1.2.1, M.2.1.3 e M.3.2.3 deste plano);

» Difusdo da informacgdo relativa as alternativas de transporte do
concelho, com base na informagéo fornecida pela AT,;

e Promocdo e facilitacdo da utilizacdo de servicos de mobilidade
integrados, como sendo o servico de bicicletas partilhadas de
gestdo supramunicipal que constitui proposta deste plano
(M.1.1.6);

* Incentivo a interacdo dos stakeholders concelhios
(relacionando-se com a proposta M.4.1.3 deste plano).
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5.4.2. Desenvolvimento de ferramentas de apoio a gestéo
(M.4.1.2/1)

As ferramentas de apoio a gestao permitem dar 0 apoio necessario de
concecdo e implementacdo das acdes sob a alcada do Nucleo de
Mobilidade (ver ponto 5.4.1).

Devera ser constituida uma base de dados SIG com as redes de
transportes do concelho, com toda a informacao relevante compilada e
tratada. Esta deverd ser progressivamente atualizada. Assim, servira
como ferramenta de apoio a decisdo sobre as ac¢des que sado
responsabilidade do municipio bem como para o contributo nas acdes
da AMP.

Destaca-se a seguinte informacado, que devera ser integrada no SIG
Valongo:

e Informagdo coligida no PMUS (contribuindo para o
Observatorio AMP);

e Propostas estabelecidas no PMUS (permitindo o apoio a
monitorizacdo do PMUS);

e Alargamento a teméatica da conservacao da rede viéria;

e Historico de interagbes com a Autoridade de Transportes/ AMP
(permitindo o apoio a decisdo nos contributos da autarquia
para a gestdo da rede TC).

Entende-se que esta tarefa ndo constitui uma proposta autbnoma em
termos de orgcamentacdo, mas sim uma competéncia do Nudcleo de
Mobilidade a criar (M.4.1.1), com excec¢do dos levantamentos iniciais
do estado de conservacao da rede viaria.

Sistema de Gestao da Rede Viaria

Em face da relevancia que a rede viaria tem no concelho de Valongo,
acomodando uma grande quantidade do trafego, a prossecucdo de
uma estratégia de conservacdo e manutencdo da rede viaria € um
elemento bastante relevante. As vias rodoviarias que sofrem
diariamente o desgaste causado pelo trafego, e neste caso com
especial relevo para as vias de hierarquia inferior, necessitam
frequentemente de intervencdes de varios tipos. A falta de
manutencdo pode causar pontos problematicos na rede, podendo
originar incidentes. Deste modo, o Sistema de Gestdo da Rede Viaria
€ uma ferramenta importante para a garantia do correto funcionamento
da circulacdo na rede e consequentemente para o bom funcionamento
das redes de transportes.

O funcionamento deste sistema de gestdo da rede viaria consiste na
recolha e tratamento de informac&o relativa a conservacao das varias
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vias e suas componentes (pavimentos, sistema de drenagem, etc.),
assim como das véarias acBes de conservacdo e manutengao
realizadas. Com base nestas informacdes e nos dados de trafego sera
possivel avaliar as intervencgdes necessarias em funcdo dos seus
impactes ao nivel da melhoria das condicbes de trafego e seguranca
rodoviaria e em funcdo dos seus racios de custo/beneficio. Assim,
apoia e facilita a tomada de decises, permitindo distribuir os recursos
disponiveis por diversas agfes de conservagdo com .

5.4.3. Compromisso da Mobilidade (M.4.1.3)

No sentido de fomentar a participacdo ativa dos diversos atores do
sistema de transportes, permitindo assim o desenvolvimento de acbes
conjuntas que contribuam para uma efetiva concretizacdo da
estratégia global do concelho, propde-se a elaboragdo de um
Compromisso de Mobilidade.

Este é um instrumento politico que deverd envolver os principais
stakeholders do sistema de mobilidade do concelho, pretendendo-se
gue estes estabelecam de forma voluntaria os seus contributos para a
prossecucao da estratégia de mobilidade gizada pelo municipio.
ServirA também como apoio a participagdo na etapa de
implementagdo do PMUS.

Assim, a discussao, a partilha de experiéncias e de responsabilidades
é alargada ao dominio dos operadores das redes de transportes,
gestores das infraestruturas e de polos relevantes (ex: equipamentos
de ensino/ saude relevantes), representantes de associacdes
empresariais/ comerciais, for¢cas de seguranca publica, etc.

Figura 5.85 — Workshop participativo realizado no ambito deste PMUS
L
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As tarefas concretas associadas a esta agdo compreendem a
organizacao de reunides perioddicas (setoriais ou plenarias) com os
intervenientes e a recolha e compilacdo da informacdo por estes
disponibilizada, tarefas estas da responsabilidade do Nducleo de
Mobilidade.

Pode-se equacionar um eventual alargamento do leque de acgbes de
participacdo a populacdo em geral, como por exemplo ac¢des de
divulgacdo dos estudos realizados no ambito municipal e
intermunicipal no contexto da mobilidade e transportes.

Deste modo entende-se que esta tarefa ndo constitui uma proposta
autbnoma em termos de orgamentacao, mas sim uma competéncia do
Nucleo de Mobilidade a criar (M.4.1.1).

5.4.4. Desenvolvimento de Planos de Ambito Local

A escala a que se desenvolvem os Planos municipais e
supramunicipais ndo permite chegar ao detalhe de afinar solucbes
relativamente a arruamentos municipais, nem relativamente a politicas
de gestdo de estacionamento.

Deste modo, ha locais que necessitam de um estudo mais detalhado,
a uma escala maior.

Assim, propde-se o desenvolvimento de Planos de Ambito Local que
permitirdo desenvolver solugfes de reordenamento da circulagéo.

E necessario recolha direta de informacdo como contagens de trafego,
inquéritos origem/destino e levantamento de estacionamento, e
realizar modelacéo de trafego, idealmente com microssimulagéo.

Destacam-se duas zonas que nhecessitam de um estudo mais
aprofundado, que se identificam na, nomeadamente:

e Plano de Circulacdo da EN15 (M.4.2.1/1) — O Plano de
Circulacdo da EN15 desenvolve-se na ARU Valongo. No
entanto, a aplicagdo de restricdbes a circulagdo nesta area,
tendo em conta o trafego intenso que apresenta, exige que a
area de estudo seja mais abrangente. Assim, definiu-se uma
area que, além de incorporar a ARU, abrange vias alternativas

a EN15.

e Plano de Circulagcdo da Gandra (M.4.2.1/2) — Esta area
apresenta atualmente problemas de congestionamento,
relacionados com o0 modo como se circula, com o
estacionamento e servigos aqui existentes.
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Figura 5.86 — Areas identificadas para desenvolvimento de Planos de Ambito Local

1 0 1 km N

Legenda

Area da ARU Valongo

Areas em andlise para
Estudos de Ambito Local

5.4.5. Realizacdo de Planos de Mobilidade e Transporte
para empresas e polos relevantes

As empresas e 0s polos geradores/ atractores podem, e devem, ter
um papel ativo na promoc¢éo da gestdo e das deslocacdes que lhes
estdo associadas. Tal implica a necessidade de uma andlise a escala
local devidamente enquadrada em principios de sustentabilidade na
gestdo da mobilidade, visando nomeadamente fomentar a utilizacédo
de modos alternativos ao transporte individual no contexto dos seus
diversos utilizadores (trabalhadores, visitantes e fornecedores) e
motivos de deslocacdo (casa-trabalho, servico, abastecimento etc.).
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Esta devera ser realizada através de uma abordagem global integrada
da mobilidade mas que resulte na materializacdo de medidas
concretas de otimizac&o das deslocacBes quotidianas.

A implementacdo de Planos de Mobilidade de Empresas e Polos
(PMEP) podera ter um contributo positivo para o concelho, na medida
em que os resultados esperados sédo a reducdo do uso excessivo do
automével. Tém subjacentes os seguintes objetivos:

e Reduzir o nimero de deslocacdes (em especial as realizadas
em modos motorizados);

e Privilegiar medidas que fomentem a sustentabilidade do
sistema de transportes e protejam o ambiente, integrando
preocupagbes como a eficiéncia energética e economica, a
seguranca e a equidade social;

e Promover a transferéncia modal para modos de transporte
mais eficientes;

e Promover politicas integradas de transporte que favorecam néo
s6 as deslocacdes em transporte publico, como também
noutros modos alternativos, como o pedonal e ciclavel;

e Fomentar a utilizacdo de frotas de veiculos motorizados mais
eficientes do ponto de vista energético e ambiental,

e Otimizar as deslocag6es realizadas em transporte individual.

Assim, prop0e-se a elaboracdo de Planos de Mobilidade de Empresas
e Polos, que devera ser da responsabilidade das entidades gestoras
dos geradores, com 0 apoio e dinamizacdo por parte do Nucleo de
Mobilidade.

Indicam-se, a titulo de exemplo, 7 polos em que se sugere o
desenvolvimento de projetos-piloto (Quadro 5.25 e Figura 5.87).
Foram identificados por constituirem destino para um volume
consideravel de viagens e pela relevancia a nivel municipal.

Quadro 5.28 — Propostas de polos para desenvolvimento de PMEP

Proposta de intervencédo Caddigo Freguesia

Polos Escolares - Escola EB e Secundaria de Ermesinde M.4.2.2/1 Ermesinde

Polos Escolares - EB de S&o Lourengo M.4.2.2/2 Ermesinde
Polos Escolares - Escola Secundaria de Valongo M.4.2.2/3 Valongo
Polos Escolares - EB Vallis Longus M.4.2.2/4 Valongo
Polos Empregadores - CM Valongo M.4.2.2/5 Ermesinde

Polos Empregadores - Centro de Distribuicdo Norte da

Jerénimo Martins M.4.2.2/6 Sobrado

Polos Empregadores - Zona Industrial de Campo M.4.2.2/7 Campo
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Figura 5.87 — Polos identificados para desenvolvimento de PMEP

Legenda

Polos geradores relevantes
[ Polos Escolares \ {
- Polos empregadores - CM Valongo \ 2
- Polos empregadores - Outros D

A realizacdo deste tipo de planos desenvolve-se em trés etapas que
correspondem a cinco fases sequenciais, como mostra a Figura 5.88.

O desenvolvimento destes planos devera ser da responsabilidade das
entidades gestoras dos geradores, ainda que quer 0 municipio, quer o
conjunto de atores relevantes para a mobilidade do concelho, devam
ter um papel ativo no seu acompanhamento e motivacdo dos mesmos,
permitindo que ao longo deste se estabelecam as parcerias
necessarias a sua implementacdo. Para além disso, havera outros
agentes mais diretos a envolver na realizacdo destes planos -
compreendendo-se neste ambito a motivacdo para a sua elaboracéo,
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a elaboragcdo propriamente dita e posterior implementagdo das

medidas dai resultantes.

A composicdo deste conjunto diferirh com a natureza destes polos,
sendo claro que o contributo dos colaboradores serd sempre
essencial. Nos polos que envolvam movimentacdo relevante de
mercadorias, particularmente no caso das areas industriais e logisticas
o envolvimento dos fornecedores neste processo serd igualmente

primordial.

Figura 5.88 — Etapas de desenvolvimento dos Planos de Mobilidade de Empresas e

Polos

PLANO DE MOBILIDADE PARA POLOS GERADORES/

ATRACTORES DE DESLOCAGOES

4

Arranque Definicao de Objectivos
FASE 1 »
a. Informagao e ARRANQUE Motivagoes
sensibilizagao dos
agentes Constituigho do Grupo
de Trabalho

/ Elaboragao

Q/ Recolha @ Andlise do Dados

b. Comunicagio do
Diagnéstico

Inquérito & Mobilidade dos

N\

colaboradores .
q Elaboragio de c«litb)
g Formulagio do Diagnéstico Gk
n o
Actores
Elaboragio do Plano de
Acgio

\ ©. Salecgao de Solugdes

J'Woamuqy

i INFORMACAO/ PARTILHA DE CONHECIMENTO/ SENSIBILZACAO

q Avaliagho do Plano

<

MOBILIDADE SUSTENTAVEL

el B
Implementacao \
J Concretizagho das medidas
Q/ Divulgagiio do Plano & Dot o T
Monitorizagiio das
medidas

|
|

OVI0NOHd OVIVONNNOD

|
=1

Fonte: “Guia para a elaboragao de Planos de Mobilidade de Empresas e Polos”, IMTT/DHV, 2011
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6. OPERACIONALIZACAO DO PLANO

Os conteudos do presente capitulo visam apoiar a operacionalizacéo
da estratégia proposta. Compreende a construcdo do Plano de Acdo —
em que sao estabelecidos o faseamento e os horizontes temporais de
implementacdo das propostas, referidas as opcdes de financiamento e
entidades responsaveis, e o Sistema de Monitorizacdo proposto e
seus indicadores.

6.1. Plano de Acao

6.1.1. Ambito e Tipologia das Propostas

Pretendendo dar uma imagem global das propostas formuladas no
capitulo anterior e sua articulagio com a estratégia formulada,
sintetizam-se todas as ac¢Oes propostas no Quadro 6.1. Foram
classificadas relativamente ao seu ambito geogréafico, bem como a sua
tipologia global.

Relativamente ao ambito geografico foram considerados dois niveis, a
saber:

e Ambito Local, correspondendo a propostas cujo impacte se
restringira a zonas especificas do territério, ndo transcendendo
o nivel do nucleo urbano, beneficiando fundamentalmente os
residentes e utilizadores destes espacos;

e Ambito Concelhio, correspondendo a propostas que
beneficiam globalmente os residentes e utilizadores do
concelho, nomeadamente reforcando as redes de
infraestruturas e servigos de ambito concelhio, quer no que se
refere ao transporte individual, coletivo e modos suaves.

No que se refere a tipologia das ac6es propostas foram consideradas
sete categorias possiveis — identificadas de A a G -, sendo que uma
mesma acao podera naturalmente constituir-se em mais do que uma
vertente, a saber:

e Infraestruturas (A), referente a propostas que impliquem
diretamente a construcdo ou reformulacdo de infraestruturas de
transporte, independentemente do modo dominante de
utilizag&o. E assim aplicavel nos casos de intervencéo sobre a
rede viaria ou espacos de apoio a utilizagdo do modo coletivo;

e Organizacao do Espaco Viario (B), categoria em que se
integram propostas que tém implicita a reorganizacdo do
espaco viario no sentido de uma partilha mais equitativa com o
transporte individual,
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Sistemas (C), categoria em que se englobam as propostas que
ndo implicando necessariamente uma intervencao fisica,
operam no sentido de uma melhor organizacdo do sistema de
transportes. Aqui se integram as medidas que potencialmente
implicam o reforco da oferta de transporte coletivo, quer por via
de uma intervencdo direta, quer pela otimizacdo das formas de
gestdo do mesmo;

Divulgacao (D), assim se classificam as propostas que
defendem uma melhoria da informacéo e da sensibilizacdo dos
utilizadores (atuais e potenciais) do sistema de transportes do
Médio Tejo;

Planeamento (E), categoria que enquadra propostas que tém
por funcdo um continuado planeamento das redes e servicos
de transportes e/ou referentes a realizagdo de estudos
especificos de dimenséo relevante que permitam concretizar
em maior rigor as intervencdes propostas;

Parcerias (F), foram assim categorizadas propostas que
impliguem necessariamente o envolvimento de outras
entidades para além do municipio;

Regulamentacao (G), esta categoria enquadram propostas
que pressupdem a criacdo ou reformulacdo de instrumentos
regulamentares municipais.

No Quadro 6.2 evidenciam-se as entidades envolvidas na
implementacdo das propostas estabelecidas, tendo-se considerado
trés niveis distintos de envolvimento:

Principal Responsavel, sendo a entidade que conduz a
implementacdo da proposta, assegurando 0s meios
necessarios a sua concretizagao;

Entidade Associada, a que apoia o desenvolvimento da
proposta e se assume imprescindivel a sua concretizacao;

Entidade Envolvida, a entidade cujo envolvimento trara
beneficios na qualidade dos resultados.
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Quadro 6.1 — Ambito e Tipologia das Acdes Propostas

Objetivo Especifico

Acao

OBJ 1.1: DESENVOLVIMENTO DE INFRAESTRUTURAS E SERVICOS DE APOIO AOS MODOS SUAVES

CONSULTORES ASSDCIADOS

Ambito

Tipologia

1.1.A — Criar/requalificar infraestruturas de apoio
ao modo pedonal

1.1.B — Criar infraestruturas de apoio ao modo
ciclavel

1.1.C — Disponibilizar servigos de apoio ao
modo ciclavel
OBJ 1.2: PROMOGCAO DE ACCOES DE SENSIBI

1.2.A — Desenvolver Campanhas de
Sensibilizacdo e Divulgag¢@o dos Modos Suaves

2.1.A— Melhorar as condi¢bes de acesso e
estadia em interfaces

2.1.B— Melhorar a qualidade da Informagéo
proporcionada em interfaces

2.2.A — Assegurar a cobertura territorial do TC
com servigos compativeis com os niveis de
procura

2.2.B— Melhorar as condi¢cbes de seguranca e
conforto das paragens

2.2.C — Melhorar a qualidade da Informagao
proporcionada em paragens TCR

OBJ 3.1: QUALIFICAGAO DO ESPAGO VIARIO

3.1.A— Promover a partilha do espacgo viario em
condicOes de seguranca

3.1.B— Proteger os espagos de atividade urbana
de maior condicionamento

0BJ 3.2: MINIMIZAGAO DOS IMPACTES DO TR

3.2.A— Promover incentivos a utilizagdo mais
sustentavel do Transporte Rodoviario

4.1.A — Criar as estruturas necessarias a
gestao integrada da rede de transporte

4.1.B — Fomentar a participagéo ativa dos
diversos stakeholders

4.2.A — Garantir a articulagdo das estratégias
supramunicipais com os PMOTs

4.2.B — Integrar a temética da mobilidade na
gestdo corrente do municipio

Construcéo e Requalificacédo de Infraestruturas

111 Pedonais

1.1.2
113
1.1.4

Concretizagdo dos PMAT - geral
Rede Ciclavel Urbana

Rede Ciclavel Extraurbana

Implementacéo de rede de parqueamento de

115 bicicletas

1.1.6 Criacdo de servicos de bicicletas partilhadas
LIZAGAO E DIVULGAGAO DOS MODOS SUAVES

1.2.1 Plano de Promogéo de Modos Suaves (geral)

OBJ 2.1: CONSOLIDAGAO DA REDE DE INTERFACES

2.1.1 Estacionamento de longa duracédo em interfaces

Melhoria das condigdes de acesso e estadia em
interfaces

2.1.3 Informacdo em Interfaces

OBJ 2.2: MELHORIA DAS CONDIGOES DE OFERTA DO TRANSPORTE COLETIVO RODOVIARIO

2.2.1 Austamentos de rebatimento

2.2.2 Austamentos de cobertura

Garantir acessibilidade universal a paragens

223 (concretizacdo dos PMAT)

2.2.4 Estratégia de intervencdo em paragens TCR

2.25 Informacdo em Paragens TCR

3.1.1
312
3.13

Requalificacéo do Espago Publico
Beneficiagdo do Espago Viario

Completamento da Rede Viaria Estruturante

3.1.4 Mecanismos de encaminhamento e seguranca

AFEGO RODOVIARIO

Aproveitamento de Parques de Estacionamento
periféricos

Promocéo da Mobilidade Elétrica

Mecanismos de incentivo a utilizagdo sustentavel do
automovel

OBJ 4.1: ADOGAO DE POLITICAS CONCERTADAS A NiVEL SUPRAMUNICIPAL

4.1.1 Criacdo do Nucleo de Mobilidade

4.1.2 Desenvolvimento de ferramentas de apoio a gestdo

4.1.3 Compromisso da Mobilidade

OBJ 4.2: ARTICULAGAO DO PLANEAMENTO TERRITORIAL COM O PLANEAMENTO DE TRANSPORTES

4.2.1 Desenvolvimento de Planos de Ambito Local

Realizagdo de Planos de Mobilidade e Transporte

422
para empresas e polos relevantes

Local

Local
Local

Concelhio

Concelhio

Concelhio

Concelhio

Concelhio

Concelhio

Concelhio

Concelhio

Local

Local

Concelhio

Concelhio

Local
Local

Concelhio

Local

Concelhio

Concelhio

Concelhio

Concelhio
Concelhio

Concelhio

Local

Local

AB

B C

CDF

ACDE

CDE

AB
ACE

DEF
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Quadro 6.2 — Niveis de responsabilidade e envolvimento por tipo de entidade

Acao

CMV

AMP

Operadores
Transporte

CONSULTORES ASSDCIADOS

Gestores de
Infraestrutura entidades

OBJ 1.1: DESENVOLVIMENTO DE INFRAESTRUTURAS E SERVICOS DE APOIO AOS MODOS SUAVES

1.1.1

11.2
113
114

115

116

OBJ 1.2: PROMOGCAO DE ACCOES DE SENSIBILIZACAO E DIVULGACAO DOS MODOS SUAVES

0OBJ2.1
211

212

213

221

222

223

224
225
0OBJ3.1
3.1.1
3.1.2
3.1.3
3.14

321

3.2.2

323

411

4.1.2

413

421

422

Construcdo e Requalificagéo de Infraestruturas
Pedonais

Concretizagdo dos PMAT - geral
Rede Ciclavel Urbana

Rede Ciclavel Extraurbana

Implementacéo de rede de parqueamento de
bicicletas

Criagdo de servicos de bicicletas partilhadas

: CONSOLIDACAO DA REDE DE INTERFACES

Estacionamento de longa duracéo em interfaces

Melhoria das condi¢bes de acesso e estadia em
interfaces

Informacédo em Interfaces

Ajustamentos de rebatimento
Ajustamentos de cobertura

Garantir acessibilidade universal a paragens
(concretizagédo dos PMAT)

Estratégia de intervengdo em paragens TCR
Informagdo em Paragens TCR

: QUALIFICACAO DO ESPACO VIARIO
Requalificacédo do Espago Publico
Beneficiagdo do Espaco Viario
Completamento da Rede Viaria Estruturante

Mecanismos de encaminhamento e seguranca

Aproveitamento de Parques de Estacionamento
periféricos

Promocé&o da Mobilidade Elétrica

Mecanismos de incentivo a utilizagéo sustentavel do
automaovel

Criacdo do Nucleo de Mobilidade
Desenvolvimento de ferramentas de apoio a gestado

Compromisso da Mobilidade

OBJ 4.2: ARTICULACAO DO PLANEAMENTO TERRITORIA

Desenvolvimento de Planos de Ambito Local

Realizagdo de Planos de Mobilidade e Transporte
para empresas e polos relevantes

OBJ 3.2: MINIMIZACAO DOS IMPACTES DO TRAFEGO RODOVIARIO

OBJ 4.1: ADOGAO DE POLITICAS CONCERTADAS A NIVEL SUPRAM

OBJ 2.2: MELHORIA DAS CONDIGCOES DE OFERTA DO TRANSPORTE COLETIVO RODOVIARI

(0}

[ ] ® ®
[] ) )
[]
[ ® O
[] ) )
[ | Q
[ ]
[ ] )
[ ] )
[] °
[ ]
]
UNICIPAL
[ ] @)
[ ] O O O
[] ) @) Q
L COM O PLANEAMENTO DE TRANSPORTES
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M Principal Responsavel

® Entidade associada

O Entidade envolvida
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Por dltimo, no Quadro 6.3 apresenta-se uma visao global do contributo
estratégico das acdes propostas, permitindo assim uma valoragéo
relativa face a prossecucdo dos objetivos estabelecidos. Este resulta
da ponderacéo do seu contributo face aos objetivos gerais em fungéo
da valoragédo estabelecida pelo municipio na etapa de orientagédo
estratégica.

Quadro 6.3 — Contributo Estratégico das A¢des Propostas
A B c D E

Racionalizar Aumentar a Promover a Assegurar a
Utilizagdo  atratividade  utilizagdo ~ Reforcaro  Qualidade
do do quotidiana  recurso ao  Ambiental Contributo
Transporte  Transporte  do Modo Modo ea Estratégia
Individual  Coletivo Ciclavel Pedonal ~ Seguranga PMUS_Valongo

OBJ 1.1: DESENVOLVIMENTO DE INFRAESTRUTURAS E SERVICOS DE APOIO AOS MODOS SUAVES
1.1.1 |Construcdo e Requalificacéo de Infraestruturas Pedonais a a
1.1.2 |Concretizagiio dos PMAT - geral a [m]
1.1.3 |Rede Ciclavel Urbana

1.1.4 |Rede Ciclavel Extraurbana

1.15 |Implementagéo de rede de parqueamento de bicicletas
1.1.6 |Criagao de servigos de bicicletas partilhadas
OBJ 1.2: PROMOGAO DE ACGOES DE SENSIBILIZAGAO E DIVULGAGAO DOS MODOS SUAVES

oooo

Estacionamento de longa duracéo em interfaces [m]
2.1.2 |Melhoria das condi¢Ges de acesso e estadia em interfaces [m] m] O 5% .u
2.1.3 [Informagéo em Interfaces [m] 1% |
2.2.1 |Ajustamentos de rebatimento m] a 3%
2.2.2 | Austamentos de cobertura a a oo [N
223 c(|50asra|;1lgl;§;:essibilidade universal a paragens (concretizagao o 6% Im
2.2.4 |Estratégia de intervengdo em paragens TCR O 9% -IH
225 |Informacéo em Paragens TCR [m] 1% |

.1: QUALIFICAGAO DO ESPACO VIARIO
3.1.1 |Requalificagédo do Espago Publico O [m] (m] [m] 29% ||
3.1.2 [Beneficiagdo do Espaco Viario [m] a a a av [l
3.1.3 |Completamento da Rede Viaria Estruturante (m] [m] [m] a a o0 [N
3.1.4 [Mecanismos de encaminhamento e seguranca O [m} 2% l

2: MINIMIZA(;,T\O DOS IMPACTES DO TRAFEGO RODOVIARIO
3.2.1 | Aproveitamento de Parques de Estacionamento periféricos ] [m] 1% \
3.2.2 |Promog&o da Mobilidade Elétrica (m] [m] 1% |
3.2.3 |[Mecanismos de incentivo a utilizagdo sustentavel do automoével O [m] 1% |
4.1.1 |Criagdo do Ndcleo de Mobilidade (m] [m] a a a 1%
4.1.2 |Desenvolvimento de ferramentas de apoio a gestio O a m] O O 1% ||
4.1.3 |Compromisso da Mobilidade [m] [m] O a [m] 1% [}
4.2.1 |Desenvohimento de Planos de Ambito Local [m} ] [m] 1%
422 :;Zliiiésoeds;inrczetnl\:::iIidade e Transporte para o | 2% IH

As propostas relacionadas com a construcdo e requalificacdo de
infraestruturas pedonais, conjuntamente com as referentes a
ajustamentos de cobertura, intervencdo em paragens TCR e
completamento da rede viéria, sdo as que mais fortemente contribuem
para a prossecucado da estratégia global.
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6.1.2. Faseamento das Intervencdes

A estratégia equacionada no ambito do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Valongo aponta para o desenvolvimento num periodo
de aproximadamente 10 anos, estendendo-se por isso até ao
horizonte de 2027.

Foram no entanto considerados prazos parcelares de realizagdo que
se pretenderam enquadrados nos atuais quadros de financiamento
disponiveis.

Desta forma, os horizontes parcelares considerados foram:

e Curto Prazo (2017-2020), contido ainda no presente quadro de
financiamento comunitario e abrangendo o periodo de
transicdo no que se refere as responsabilidades no dominio do
transporte coletivo rodoviario;

e Medio Prazo (2021-2023), ja ndo enquadrado no presente
guadro comunitario, mas permitindo a sua articulagdo com
outras alternativas de financiamento que se possam vir a
constituir;

e Longo Prazo (2024-2027), transcendo o horizonte do presente
quadro comunitério e correspondendo a um desenvolvimento
pleno das competéncias no contexto do transporte coletivo
rodoviério.

No quadro seguinte apresentam as acdes segundo o seu horizonte de
implementacgéo, indicando igualmente se se trata de uma intervengéo
gue ocorre em periodos especificos de implementagédo — classificada
como Pontual — ou se possui continuidade ao longo do periodo de
vigéncia do plano — classificada como Continua.

As acles encontram a sua implementacdo distribuida por todos os
periodos temporais. Existem medidas cuja implementacdo se
eguaciona faseada abrangendo todos os periodos temporais, como é
0 caso por exemplo, da rede de parqueamento para bicicletas.

Uma parte das propostas formuladas compreende uma intervencao
continuada no tempo alargando-se pelo menos até ao horizonte final
do plano. De tal sdo exemplo a generalidade das ac¢fes imateriais
associadas a acgbGes de promocdo e sensibilizagdo, bem como a
manutencdo do funcionamento das estruturas e ferramentas de apoio
a gestao criadas para o suporte da mobilidade do territério.
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Quadro 6.4 — Faseamento das propostas por tipo de A¢éo

Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo

Agdo (2017-2020)  (2021-2023)  (2024-2027) Tipo
OBJ 1.1: DESENVOLVIMENTO DE INFRAESTRUTURAS E SERVICOS DE APOIO AOS MODOS SUAVES
Construgdo e Requalificagdo de Infraestruturas
1. . tual
111 Pedonais . . . Pontua
1.1.2 |Concretizagdo dos PMAT - geral L 2 ¢ 3 Pontual
1.1.3 |Rede Ciclavel Urbana L 2 2 2 ¢ Pontual
1.1.4 |Rede Ciclavel Extraurbana <o ¢ Pontual
Implementacéo de rede de parqueamento de
1. - |
115 bicicletas * . * Pontua
1.1.6 |Criacéo de servigos de bicicletas partilhadas ¢ Continua

OBJ 1.2: PROMOCAO DE ACCOES DE SENSIBILIZACAO E DIVULGAGCAO DOS MODOS SUAVES

OBJ 2.1: CONSOLIDAGCAO DA REDE DE INTERFACES

OBJ 3.1: QUALIFICACAO DO ESPACO VIARIO

2.1.1 |Estacionamento de longa duracdo em interfaces L 2 X 3 Pontual
Melhoria das condigdes de acesso e estadia em

212 |, ¢ . . Pontual
interfaces

2.1.3 |Informagédo em Interfaces ¢ D o Continua

2.2.1 |Alustamentos de rebatimento L Pontual

2.2.2 |Ajustamentos de cobertura <o Pontual
Garantir acessibilidade universal a paragens

223 L Pontual
(concretizagcdo dos PMAT) * * e

2.2.4 |Estratégia de intervengdo em paragens TCR L 2 X 2 2 2 Pontual

2.25 |Informagao em Paragens TCR L 2 o o Continua

3.1.1 |Requalificagédo do Espaco Publico L 2 Pontual
3.1.2 |Beneficiagdo do Espago Viario L 2 2 2 3 Pontual
3.1.3 |Completamento da Rede Viaria Estruturante ¢ < ¢ Pontual
3.1.4 |Mecanismos de encaminhamento e seguranca 2 2 2 2 Pontual
OBJ 3.2: MINIMIZACAO DOS IMPACTES DO TRAFEGO RODOVIARIO
321 Aprpygltamento de Parques de Estacionamento * Eontual
periféricos
3.2.2 |Promocéo da Mobilidade Elétrica < Pontual
323 Mecam'smos de incentivo a utilizagdo sustentavel do * o Continua
automovel
OBJ 4.1: ADOCAO DE POLITICAS CONCERTADAS A NiVEL SUPRAMUNICIPAL
4.1.1 |Criag&o do Nucleo de Mobilidade L < < Continua
4.1.2 |Desenwolvimento de ferramentas de apoio a gestdo ¢ o o Continua
4.1.3 |Compromisso da Mobilidade L < < Continua
OBJ 4.2: ARTICULACAO DO PLANEAMENTO TERRITORIAL COM O PLANEAMENTO DE TRANSPORTES
4.2.1 |Desenvolvimento de Planos de Ambito Local L 2 ¢ Pontual
422 Realizagéo de Planos de Mobilidade e Transporte * * Pontual
para empresas e polos relevantes
L g Implementagéo “* Desenvolvimento
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No quadro seguinte apresentam-se todas as propostas, agrupadas por
tipo de acdo e a respetiva implementacdo no tempo. Conclui-se que
cerca de 41% tém implementagéo a curto prazo, 37% a meédio prazo e
22% a longo prazo.

Quadro 6.5 — Calendarizagdo das Intervengdes

Curto Prazo
(2017-2020)
Médio Prazo
(2021-2023)
Longo Prazo
(2024-2027)

Construcéo e Requalificac&o de Infraestruturas Pedonais
M.1.1.1/1  Correcédo de descontinuidades no Largo da Codiceira (EN 105) e na Rua Nossa Sr2 do Amparo (12 Fase)

M.1.1.1/2  Corregao de descontinuidades no Largo da Codiceira (EN 105) e na Rua Nossa Sr2 do Amparo (22 Fase)
M.1.1.1/3  Acessos pedonais junto ao Empreendimento de Habitagcéo Social "Barreiro de Cima"

M.1.1.1/4  Correcao de descontinuidades no bairro "Barreiro de Baixo"

M.1.1.1/5 Reforgo da acessibilidade pedonal ao Hospital Privado de Alfena

M.1.1.1/6  Acesso pedonal na Rua da Argila (Alfena)

M.1.1.1/7  Correcgédo de descontinuidades a sul de Cabeda

M.1.1.1/8  Correcéo de descontinuidades na Rua Nossa Sra da Paz (Alfena)

M.1.1.1/9  Acesso pedonal na ER 209 (km 15+975 - km 16+160) em Balselhas

M.1.1.1/10 Acesso pedonal a EB de Balselhas

M.1.1.1/11 Correcéo de descontinuidades na Rua Escola da Igreja (Campo)

M.1.1.1/12 Correcgao de descontinuidades na Rua Central de Campo (EN15)

M.1.1.1/13 Correcéo de descontinuidades na Rua Central da Capela (Campo)
M.1.1.1/14 Correcgao de descontinuidades na Rua Primeiro de Maio (Campo)

M.1.1.1/15 Correcgao de descontinuidades na Zona Industrial de Campo
M.1.1.1/16 Acessos Pedonais junto a EB de Sampaio

M.1.1.1/17 Corregao de descontinuidades na Rua Palmilheira (Ermesinde)
M.1.1.1/18 Corregéo de descontinuidades no bairro da "Formiga"

M.1.1.1/19 Via do Peregrino

M.1.1.1/20 Reforco da acessibilidade pedonal na Rua Agras Novas

M.1.1.1/21 Descontinuidade na EN209 (km 18+650 - km 18+850) em Sobrado
M.1.1.1/22 Reforco da acessibilidade pedonal no bairro do Pago (Sobrado)
M.1.1.1/23 Corregao de descontinuidades na zona da Quinta da Lousa (12 Fase)
M.1.1.1/24 Correcéo de descontinuidades na zona da Quinta da Lousa (22 Fase)
M.1.1.1/25 Correcgao de descontinuidades na Rua D. Pedro IV

M.1.1.1/26 Correcéo de descontinuidades na Outrela

M.1.1.1/27 Correcéo de descontinuidades em Sus&o

M.1.1.1/28 Correcgao de descontinuidades nos acessos ao apeadeiro de Susao
M.1.1.1/29 Correcéo de descontinuidades em "Outeiro do Linho"

M.1.1.1/30 Correcgao de descontinuidades na "Boavista"

M.1.1.1/31 Correcgao de descontinuidades na EN15 (km 7+155 - km 7+245)
M.1.1.1/32 Corregéo de descontinuidade genéricas - 12 Fase

M.1.1.1/33 Correcéo de descontinuidade genéricas - 22 Fase

M.1.1.1/34 Correcéo de descontinuidade genéricas - 32 Fase
Concretizacdo dos PMAT - geral

M.1.1.2/1  Remocdo de barreiras na area de estudo de Alfena - 12 Fase
M.1.1.2/2 Remocdo de barreiras na area de estudo de Alfena - 22 Fase
M.1.1.2/3 Remogcéo de barreiras na area de estudo de Alfena - 32 Fase

M.1.1.2/4 Remocdo de barreiras na area de estudo de Ermesinde - 12 Fase

M.1.1.2/5 Remogao de barreiras na area de estudo de Ermesinde - 22 Fase

M.1.1.2/6 Remogcéo de barreiras na area de estudo de Ermesinde - 32 Fase

M.1.1.2/7 Remocdo de barreiras na area de estudo de Sobrado - 12 Fase

M.1.1.2/8 Remogao de barreiras na area de estudo de Sobrado - 22 Fase
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Curto Prazo
(2017-2020)

Médio Prazo
Longo Prazo

(2021-2023)
(2024-2027)

P M2

M.1.1.2/10
M.1.1.2/11

P va2n2

M.1.1.2/13
M.1.1.2/14

P mai1ons

Rede Ciclavel Urbana

M.1.1.3/1
M.1.1.3/2

P M
P M3

M.1.1.3/5
M.1.1.3/6

P ma1ar

Rede Ciclavel Extraurbana

M.1.1.4/1

P M4
P v

M.1.1.4/4
M.1.1.4/5

P ma1ae
P maar

Implementacédo de rede de parqueamento de bicicletas

M.1.1.5/1
M.1.1.5/2

- M.1.1.5/3

M.1.1.5/4
M.1.1.5/5

- M.1.1.5/6

M.1.1.5/7
M.1.1.5/8

- M.1.1.5/9

M.1.1.5/10
M.1.1.5/11

P miisn2

M.1.1.5/13
M.1.1.5/14

P mi1sis

Criagcéao

P vaen

Plano de Promocé&o de Modos Suaves (geral)

M.1.2.1/1

Remocéo de barreiras na area de estudo de Sobrado - 32 Fase
Remocéo de barreiras na area de estudo de Valongo - 12 Fase
Remocéo de barreiras na area de estudo de Valongo - 22 Fase
Remocéo de barreiras na area de estudo de Valongo - 32 Fase
Remocéo de barreiras na area de estudo de Campo - 12 Fase
Remocéo de barreiras na area de estudo de Campo - 22 Fase
Remocéo de barreiras na area de estudo de Campo - 32 Fase

Ciclovia Urbana da N. Sr2 do Amparo
Ciclovia Urbana de Campo

Ciclovia Urbana de Ermesinde
Ciclovia Urbana de Travagem
Ciclovia Urbana de Sobrado

Ciclovia Urbana de Valongo 1
Ciclovia Urbana de Valongo 2

Ligacao Travagem - N. Sr.2 do Amparo

Ligagé&o Valongo - Alfena

Ligacédo Valongo - Ermesinde

Ligacédo Valongo - Campo

Ligag&o N. Sr.2 do Amparo - Sobrado

Ligacdo Sobrado - Campo

Ligag&o ao apeadeiro de S. Martinho do Campo

Parqueamento de bicicletas em Alfena - 12 Fase
Parqueamento de bicicletas em Alfena - 22 Fase
Parqueamento de bicicletas em Alfena - 32 Fase
Parqueamento de bicicletas em Campo - 12 Fase
Parqueamento de bicicletas em Campo - 22 Fase
Parqueamento de bicicletas em Campo - 32 Fase
Parqueamento de bicicletas em Ermesinde - 12 Fase
Parqueamento de bicicletas em Ermesinde - 22 Fase
Parqueamento de bicicletas em Ermesinde - 32 Fase
Parqueamento de bicicletas em Sobrado - 12 Fase
Parqueamento de bicicletas em Sobrado - 22 Fase
Parqueamento de bicicletas em Sobrado - 32 Fase
Parqueamento de bicicletas em Valongo - 12 Fase
Parqueamento de bicicletas em Valongo - 22 Fase
Parqueamento de bicicletas em Valongo - 32 Fase

de servigcos de bicicletas partilhadas

Criacao de servigos de bicicletas partilhadas

Elaborag&o de Plano de Promocgao de Modos Suaves

Estacionamento de longa duracdo em interfaces

P vein

M.2.1.1/2
M.2.1.1/3

Melhoria das condi¢cdes de acesso e estadia em interfaces

M.2.1.2/1
M.2.1.2/2

Reforgo da Oferta de Estacionamento na Estacéo de Valongo
Melhoria das condi¢6es de seguranga no apeadeiro de Cabeda
Refor¢o da Oferta de Estacionamento no apeadeiro de Travagem

Requalificagcéo da envolvente ao apeadeiro de Travagem
Requalifica¢éo da envolvente ao apeadeiro de Cabeda

CONSULTORES ASSDCIADOS
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Curto Prazo
(2017-2020)
Médio Prazo
(2021-2023)
Longo Prazo
(2024-2027)

M.2.1.2/3  Requalificacéo da envolvente ao apeadeiro de Suséao
M.2.1.2/4  Requalificagéo da envolvente a Estacéo de Valongo
M.2.1.2/5 Requalificacéo da envolvente ao apeadeiro de S. Martinho do Campo

Informacé&o em Interfaces

M.2.1.3/1  Melhoria da informag&o disponibilizada sobre a rede de interfaces

Ajustamentos de rebatimento

M.2.2.1/1  Ajustamentos dos servigos de rebatimento nas interfaces - Apeadeiro de Travagem

M.2.2.1/2  Ajustamentos dos servigos de rebatimento nas interfaces - Apeadeiro de Cabeda

M.2.2.1/3  Ajustamentos dos servicos de rebatimento nas interfaces - Apeadeiro de Susédo

M.2.2.1/4  Ajustamentos dos servigos de rebatimento nas interfaces - Apeadeiro de S&o Martinho do Campo

Ajustamentos de cobertura

M.2.2.2/1 Ajustamentos de cobertura - Acesso a escola EB do Lombelho e ao Centro Social e Paroquial de Alfena
e (Pdlo 1)

Ajustamentos de cobertura - Cobertura horaria da Escola Secundaria de Alfena, da EB do Barreiro e da

EB de Alfena

M.2.2.2/3  Ajustamentos de cobertura - Acesso ao Hospital Privado de Alfena

M.2.2.2/2

M.2.2.2/4  Ajustamentos de cobertura - Acesso até a rotunda final da EN15, junto ao limite do concelho
M.2.2.2/5  Ajustamentos de cobertura - Acesso ao centro de Ermesinde
M.2.2.2/6  Ajustamentos de cobertura - Acesso a Loja do Cidadao (Ermesinde)

M.2.2.2/7  Ajustamentos de cobertura - Acesso ao bairro Mirante dos Sonhos (Ermesinde)

Ajustamentos de cobertura - Ligagao entre a escola EB Mirante dos Sonhos e o bairro Mirante dos
Sonhos

M.2.2.2/9  Ajustamentos de cobertura - Acesso ao Centro de Distribuicéo Norte da Jerénimo Martins

M.2.2.2/8

M.2.2.2/10 Ajustamentos de cobertura - Acesso a escola EB da Boavista
M.2.2.2/11 Ajustamentos de cobertura - Acesso a escola EB Nova de Valongo e Quinta da Lousa

Garantir acessibilidade universal a paragens (concretizacdo dos PMAT)
M.2.2.3/1  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Alfena - 12 Fase
M.2.2.3/2  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Alfena - 22 Fase
M.2.2.3/3  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencéo PMAT de Campo - 12 Fase
M.2.2.3/4  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Campo - 22 Fase
M.2.2.3/5  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencéo PMAT de Ermesinde - 12 Fase
M.2.2.3/6  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Ermesinde - 22 Fase
M.2.2.3/7  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Sobrado - 12 Fase
M.2.2.3/8  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencéo PMAT de Sobrado - 22 Fase
M.2.2.3/9  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Valongo - 12 Fase
M.2.2.3/10 Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Valongo - 22 Fase

Estratégia de intervencdo em paragens TCR

M.2.2.4/1  Estratégia de intervencdo em paragens TCR na freguesia de Alfena - 12 Fase

M.2.2.4/2  Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Alfena - 22 Fase

M.2.2.4/3  Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Alfena - 32 Fase
M.2.2.4/4  Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Campo - 12 Fase

M.2.2.4/5  Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Campo - 22 Fase
- M.2.2.4/6  Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Campo - 32 Fase
M.2.2.4/7  Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Ermesinde - 12 Fase
- M.2.2.4/8  Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Ermesinde - 22 Fase
- M.2.2.4/9  Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Ermesinde - 32 Fase
M.2.2.4/10 Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Sobrado - 12 Fase
- M.2.2.4/11 Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Sobrado - 22 Fase
- M.2.2.4/12 Estratégia de intervencdo em paragens TCR na freguesia de Sobrado - 32 Fase
M.2.2.4/13 Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Valongo - 12 Fase
- M.2.2.4/14 Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Valongo - 22 Fase
- M.2.2.4/15 Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Valongo - 32 Fase
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Curto Prazo
(2017-2020)
Médio Prazo
(2021-2023)
Longo Prazo
(2024-2027)

CONSULTORES ASSDCIADOS

Informac&o em Paragens TCR

M.2.2.5/1  Melhoria da informac&o disponibilizada sobre a rede de paragens de transporte coletivo rodoviario
Requalificacdo do Espaco Publico

M.3.1.1/1  Requalificagéo do Largo do Passal

M.3.1.1/2  Requalificacéo da Praca Machado dos Santos

M.3.1.1/3  Reordenamento da circulagéo na ARU Valongo

Beneficiacdo do Espaco Viario

M.3.1.2/1  Correcédo de descontinuidades em Cabeda

M.3.1.2/2  Requalificagéo da Rua de S. Vicente e Ponte do Reguengo

M.3.1.2/3  Requalificagéo da Rua Rodrigues de Freitas

M.3.1.2/4 Requalificacé@o da Rua do Pinheiro (Sonhos)

M.3.1.2/5 Requalificagéo da Rua da Costa

M.3.1.2/6  Requalificac@o da Rua do Juncal

M.3.1.2/7  Ligagé&o entre o bairro Mirante dos Sonhos e a EB de Mirante dos Sonhos
M.3.1.2/8  Pavimentagdo da Rua Gandra do Paciéncia

M.3.1.2/9  Beneficiagéo da EM607 - atual ligagéo entre Alfena e Valongo

Completamento da Rede Viéria Estruturante

Execucéo da Variante a EM 607 - Ligacédo entre a Rua de Cabeda e a EN105 - Trecho entre a Av. dos
LagueirGes e a Rua Dom Pedro IV

Execucéo da Variante a EM 607 - Ligacédo entre a Rua de Cabeda e a EN105 - Trecho de prolongamento
da Rua de Cabeda e a Rua de S. Vicente

Execucéo da Variante a EM 607 - Ligacédo entre a Rua de Cabeda e a EN105 - Trecho entre a Rua de S.
Vicente e a rotunda do Hospital Privado de Alfena

Execucéo da Variante & EM 607 - Ligac&o entre a Rua de Cabeda e a EN105 - Trecho entre a rotunda
do Hospital Privado de Alfena e a EN105

Execucéo da Ligacédo do Lombelho a Nossa Senhora do Amparo - Trecho de ligagéo da Rua Vasco da
Gama a Rua das Carvalhas e a Rua das Devesas

Execucéo da Ligacéo do Lombelho a Nossa Senhora do Amparo - trecho de ligag&o da Rua Vasco da
Gama a Rua Central de Lombelho

Execucdo da Ligagéo entre a Rua 1° de Maio (EN105) e o cruzamento da Rua Senhora da Piedade com
a Rua das Laranjeiras

M.3.1.3/8  Execucéo da Variante a EM 604 - Ligagdo da rotunda de acesso a A41 a Rua Chéo da Vinha

M.3.1.3/1
M.3.1.3/2
M.3.1.3/3
M.3.1.3/4
M.3.1.3/5
M.3.1.3/6

M.3.1.3/7

M.3.1.3/9  Execucéo da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de Lagueirdes

Execucéo da Variante & EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de ligagao entre a Rua Dom Luis |
e a rotunda norte do Continente

Execucéo da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de ligagdo entre a rotunda sul do
Continente e a Rua do Borbulh&do

Execucéo da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de ligagdo entre a Rua do
Borbulh&o e a EN15

Execucéo de percurso alternativo & EN15 - Ligagdo entre a Rua Vallis Longus e a Rua Eduardo Joaquim
Reis Figueira

M.3.1.3/14 Execucéo de percurso alternativo a EN15 - Ligagdo entre a Rua da Ilha e a Rua Manuel Arriaga

Execucéo da Variante & ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligag&o da Rua Central da Ribeira a Rua
Além do Rio

M.3.1.3/16 Execugéo da Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligag&o da Rua Além do Rio & Costa
M.3.1.3/17 Execucéo da Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho da Costa

M.3.1.3/18 Execugéo da Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligag&o da Costa & Gandra
Mecanismos de encaminhamento e seguranca

M.3.1.4/1  Zona 1 - Medidas de acalmia de trafego na Rua Central de Campo (EN15)

M.3.1.4/2  Zona 2 - Medidas de acalmia de trafego na Rua José Joaquim Ribeiro Teles

M.3.1.3/10
M.3.1.3/11
M.3.1.3/12

M.3.1.3/13

M.3.1.3/15

M.3.1.4/3  Zona 3 - Medidas de acalmia de trafego na Av. Eng. Duarte Pacheco

M.3.1.4/4  Zona 4 - Medidas de acalmia de trafego na Rua Sé&o Jodo do Sobrado (ER209)
M.3.1.4/5 Zona5 - Medidas de acalmia de trafego na Rua Dr. Mério Cal Brandao
M.3.1.4/6  Zona 6 - Medidas de acalmia de trafego na EN15 (perimetro da ARU)
Aproveitamento de Parques de Estacionamento periféricos
M.3.2.1/1  Parque periférico Continente (Valongo)

M.3.2.1/2  Parque periférico Lidl (Valongo)
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- M.3.2.1/3  Parque periférico E. Leclerc (Valongo)
Promocao da Mobilidade Elétrica
- M.3.2.2/1  Atualizagdo de Plano de Mobilidade Elétrica
Mecanismos de incentivo a utilizac&o sustentavel do automovel
- M.3.2.3/1  Incentivo de utilizag&o sustentavel do automével
Criacdo do Nucleo de Mobilidade
- M.4.1.1/1  Criagdo do Nucleo de Mobilidade
Desenvolvimento de ferramentas de apoio a gestao
- M.4.1.2/1  Desenvolvimento de ferramentas de apoio a gestéo
Compromisso da Mobilidade
- M.4.1.3/1 Compromisso da Mobilidade
Desenvolvimento de Planos de Ambito Local
- M.4.2.1/1  Plano de Circulagdo da EN15
- M.4.2.1/2  Plano de Circulagédo da Gandra
Realizacdo de Planos de Mobilidade e Transporte para empresas e polos
relevantes
- M.4.2.2/1  Polos Escolares - Escola EB e Secundaria de Ermesinde
- M.4.2.2/2  Polos Escolares - EB de S&o Lourengo
- M.4.2.2/3  Polos Escolares - Escola Secundaria de Valongo
- M.4.2.2/4  Polos Escolares - EB Vallis Longus
- M.4.2.2/5  Polos Empregadores - CM Valongo
- M.4.2.2/6  Polos Empregadores - Centro de Distribuicdo Norte da Jerénimo Martins

- M.4.2.2/7  Polos Empregadores - Zona Industrial de Campo

6.1.3. Estimativas Orgcamentais

Os encargos globais de implementacdo do plano estimam-se em
aproximadamente 36.440.700 €, correspondendo ao desenvolvimento
das agdes consideradas até ao horizonte final de analise (2027). Os
montantes apresentados na Figura 6.1 e no Quadro 6.6 dizem respeito
aos volumes globais de investimento/operacdo, encontrando-se
desagregados por horizonte temporal.

O orcamento efetuado aponta para uma clara concentragdo de
esforcos até ao horizonte de longo prazo, que representa quase
metade do investimento, 49% do montante global orgcamentado.

Junho 2017 188



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO V / C7
Fase Ill — Apoio a Implementacdo — Relatério Final (Doc. Trabalho) way2go

CONSULTORES ASSOCIADOS

Figura 6.1 — Estimativas orgamentais por horizonte temporal

36 440 700 €
20 000 000€ 100%
mOBJ.1.1-Desenvolvimentode
18 000 000 € 17 877500 € Infraestruturas e Servicos de apoio aos 90%
Modos Suaves
mWOBJ.1.2-PromocgaodeAcdesde
16 000 000€ Sensibilizacao e Divulgacéo dos Modos 80%
Suaves
14 000 000€ 0OBJ.2.1- ConsolidagdodaRede de 20%
Interfaces
12 000 000 €
10 664400 € BOBJ.2.2 - Melhoria das condigdes de oferta  60%
10 000 000 € do Transporte Coletivo Rodoviario
BOBJ.3.1- Qualificagdo do Espago Viario 50%
8000 000€ 7898 800 € -3 G pag

40%

6 000 000€ mOBJ.3.2- Minimizacdo dosImpactes do
trafego Rodoviario 30%
4000 000€
mOBJ.4.1-Adocaode Politicas concertadas
2000 000€ anivel intermunicipal 20%
e IOBJ_.4.2_ - Articulacao do Planeamento 10%

Territorialcom o Planeamento de
Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo Transportes
(2017-2020) (2021-2023) (2024-2027) 0%

As propostas estabelecidas no A&mbito da qualificacdo do espaco viario
representam mais de metade do valor orcamentado (24.329.200 €),
encontrando encargos estimados ao longo dos trés horizontes do

plano. A parcela mais representativa corresponde a proposta
estabelecida no sentido do completamento da rede viéria estruturante.

Num segundo patamar identificam-se como mais relevantes as
propostas relativas ao desenvolvimento de infraestruturas e servigos
de apoio aos modos suaves (9.824.700 €), dizendo parte destas
respeito a acdes de construcdo e requalificacdo de infraestruturas
pedonais.

Havera por ultimo de referir o peso das propostas relacionadas com a
rede de interfaces, que corresponde a um encargo de 1.336.000 €.

Estes trés conjuntos de propostas representam perto de 97% do valor
global orcamentado.
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Quadro 6.6 — Estimativas orgcamentais de implementag&o por tipo de agédo

Acao

Curto Prazo

Médio Prazo

CONSULTORES ASSDCIADOS

Longo Prazo

SERVICOS DE APOIO AOS MODOS SUAVES

1.1.1 |Construgdo e Requalificagdo de Infraestruturas Pedonais
11.2
113
114
1.15

1.1.6 |Criacéo de servi¢os de bicicletas partilhadas

OBJ 1.2: PROMOGAO DE ACGOES DE SENSIBILIZACAO E
DIVULGACAO DOS MODOS SUAVES

Concretizagdo dos PMAT - geral
Rede Ciclavel Urbana
Rede Ciclavel Extraurbana

Implementacéo de rede de parqueamento de bicicletas

Plano de Promocao de Modos Suaves (geral) *

OBJ 2.1: CONSOLIDAGAO DA REDE DE INTERFACES

2.1.1 |Estacionamento de longa duracéo em interfaces

Melhoria das condi¢BGes de acesso e estadia em

212 interfaces
2.1.3

OBJ 2.2: MELHORIA DAS CONDIGOES DE OFERTA DO
TRANSPORTE COLETIVO RODOVIARIO

Informacéo em Interfaces *

221

Ajustamentos de rebatimento *

2.2.2 |Ajustamentos de cobertura *

Garantir acessibilidade universal a paragens

2.2. o
8 (concretizacdo dos PMAT)

224
225

Estratégia de intervengdo em paragens TCR
Informacédo em Paragens TCR *

OBJ 3.1: QUALIFICACAO DO ESPACO VIARIO

311
3.1.2
313
3.1.4

OBJ 3.2: MINIMIZAGAO DOS IMPACTES DO TRAFEGO
RODOVIARIO

Requalificagédo do Espago Publico
Beneficiagdo do Espaco Viario
Completamento da Rede Viaria Estruturante

Mecanismos de encaminhamento e seguranga

Aproveitamento de Parques de Estacionamento

321 periféricos *

3.2.2 |Promocéo da Mobilidade Elétrica

Mecanismos de incentivo a utilizagdo sustentavel do
automovel *

OBJ 4.1: ADOGAO DE POLITICAS CONCERTADAS A NiVEL

323

SUPRAMUNICIPAL

41.1
41.2
4.1.3 |Compromisso da Mobilidade *

OBJ 4.2: ARTICULAGAO DO PLANEAMENTO TERRITORIAL
COM O PLANEAMENTO DE TRANSPORTES

Criacéo do Nucleo de Mobilidade

Desenwolvimento de ferramentas de apoio a gestéo *

4.2.1 |Desenvohimento de Planos de Ambito Local

Realizacdo de Planos de Mobilidade e Transporte para

422
empresas e polos relevantes

TOTA
(*) Encargos integrados na a¢@o Nucleo de Mobilidade

(2017-2020)  (2021-2023)  (2024-2027) TOTAL
2196500€ | 3627800€ | 4000400 € 9824700 €
1147600€ | 1573800€ 761300 € 3482700 €

523200€ | 1031300€ | 1059200€ 2613700 €
500 000 € 177 600 € 472900 € 1150 500 €

- € 824 800 € 844 600 € 1669 400 €
25700 € 20300 € 20 000 € 66 000 €

- € - € 842 400 € 842 400 €

- € € € - €

- € - € - € - €
473500 € 301000 € 561 500 € 1336 000 €
63500 € 256 000 € 561 500 € 881000 €
410000 € 45000 € - € 455 000 €

- € - € - € - €
74900 € 73100 € 19 800 € 167 800 €

- € - € - € - €

- € - € - € - €
65300 € 28100 € - € 93400 €
9600€ 45000 € 19800 € 74 400 €

- € - € - € - €
4903900€| 6388500€ | 13036800 € 24329 200 €
2420000 € - € - € 2420000 €
1218 100 € 45500€ | 1108 800€ 2372400 €
1243300€ | 6277300€ | 11928000 € 19 448 600 €
22500 € 65 700 € - € 88200 €

- € 15000 € € 15000 €

- € - € - € - €

- € 15000 € - € 15000 €

- € - € - € - €
215000 € 185000 € 215000 € 615 000 €
215000 € 185 000 € 215000 € 615000 €
- € - € - € - €

- € - € - € - €
35000 € 74 000 € 44000 € 153 000 €
35000 € 10 000 € - € 45000 €

- € 64 000 € 44000 € 108 000 €
7898800 € | 10664400€ | 17 877 500 € 36 440 700 €
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6.1.4. Fontes de Financiamento Potenciais

Os financiamentos possivel a candidatar neste momento enquadram-
se no plano de crescimento da Unido Europeia Europa 2020, o qual se
reflete no programa Portugal 2020 para o pais.

O Portugal 2020 trata-se do acordo de parceria adotado entre Portugal
e a Comissdo Europeia que relne a atuacdo dos 5 Fundos Europeus
Estruturais e de Investimento, nomeadamente o FEDER, Fundo de
Coesdo, FSE, FEADER e FEAMP, no qual se definem os principios de
programacdo que consagram a politica de desenvolvimento
econdmico, social e territorial para promover em Portugal entre 2014 e
2020.

Este acordo de parceria prevé o fornecimento de 25 mil milhdes de
euros até 2020, que serdo divididos entre as intervencdes necessarias
para atingir os varios Objetivos Tematicos definidos por Portugal.

O Portugal 2020 serd operacionalizado através de 16 Programas
Operacionais, aos quais acrescem o0s Programas de Cooperagao
Territorial nos quais Portugal participara a par com outros Estados
Membros.

As intervengbes previstas no PMUS-Valongo poderdo obter
financiamentos de diversas fontes dentro dos varios programas
operacionais previstos no Portugal 2020, sendo da maxima
importancia a correta identificagdo dos varios potenciais de
financiamento de forma a garantir o apoio a concretizagcdo das acdes
propostas no plano temporal estimado.

As acbes previstas no PMUS-Valongo poderdo ser financiadas pelos
seguintes programas, sendo que a sua aplicabilidade se discute nas
seccgles seguintes:

e NORTE 2020 (Programa Operacional Regional)
e POSEUR (Programa Operacional Tematico)

Complementarmente a analise das fontes de financiamento
relacionadas com parcerias europeias, identifica-se pelo menos um
plano nacional a ser considerado, o PNAEE ou Plano Nacional de
Acéo para a Eficiéncia Energética.

Programa NORTE 2020

O NORTE 2020 €& o instrumento financeiro de apoio ao
desenvolvimento regional do Norte de Portugal. Reforcando a
estratégia prevista no programa anterior, tem como lema Iniciativa,

CONSULTORES ASSOCI

ADOS
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Competitividade e Convergéncia. Surge devido a maior necessidade
de atuacdo nesta regido, apds a deterioracdo da conjetura nacional e
do momento de crise dos ultimos anos.

Os problemas de falta de competitividade e da deterioracdo da procura
externa fazem com que seja prioritario explorar novos mercados e
novos modelos de negdcio, sendo para tal necessario criar estruturas
capazes. Neste sentido o NORTE 2020 prevé iniciativas a nivel da
Inovagéo, Educacédo, Sociedade Digital, Clima, Energia, Mobilidade,
Competitividade, Emprego, Qualificagdes e Luta contra a pobreza.

Do total de 3,4 mil milhdes de Euros de verbas comunitarias
disponiveis, cerca de 385 milhdes do fundo FEDER seréo alocados ao
Sistema Urbano e 159 milhdes FEDER serdo alocados a tematica da
Economia de Baixo Teor de Carbono.

O NORTE 2020 organiza-se em dez Eixos Prioritarios. Deste conjunto
de Eixos resultam subconjuntos de objetivos especificos que, por sua
vez, ddo origem a tipologias de acdes e acdes a apoiar.

As medidas do PMUS-Valongo poderdo enquadrar-se nos Eixos
Prioritarios 3 — Economia de Baixo Teor de Carbono e 5 — Sistema
Urbano.

No ambito do Eixo 3 — Economia de Baixo Teor de Carbono,
enquadra-se no objetivo especifico “Promover uma mobilidade
ambiental e energeticamente mais sustentavel, num quadro mais
amplo de descarbonizacé@o das atividades sociais e econémicas e de
promogdo da coesdo econdmica e social e de garantia de equidade
territorial no acesso as infraestruturas, equipamentos coletivos e
servigos de interesse geral.”. Para este objetivo, as ag¢des a financiar
serdo decorrentes dos Planos de Mobilidade e Transporte, do tipo:

I.  Incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através da
construcdo de ciclovias ou vias pedonais (excluindo as que
tenham fins de lazer como obijetivo principal), podendo exigir a
eliminacdo de pontos de acumulagdo de acidentes que
envolvam pedes e ciclistas;

il.  Reforgo da integracdo multimodal para os transportes urbanos
publicos coletivos de passageiros, através da melhoria das
solug@es de bilhética integrada;

il.  Melhoria da rede de interfaces de transportes urbanos publicos
coletivos, tendo em especial atencdo a qualidade do servico
prestado, as suas acessibilidades aos pedes e bicicletas, a sua
organizacao funcional e a sua insercdo urbana no territério,
tendo em vista o reforco da utilizagdo do transporte publico e
dos referidos modos suaves nao motorizados;
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Iv.  Estruturacdo de corredores urbanos de procura elevada,
nomeadamente, priorizando o acesso a infraestrutura por parte
dos transportes publicos e dos modos suaves, criando
nomeadamente corredores especificos “em sitio proprio”;

V.  Adocéo de sistemas de informacéo aos utilizadores em tempo
real;

vi.  Desenvolvimento e aquisicdo de equipamento para sistemas
de gestdo e informacdo de solucdes inovadoras e
experimentais de transporte, adequadas a articulacdo entre 0s
territérios urbanos e os territorios de baixa densidade
populacional, incluindo solugbes flexiveis de transporte com
utilizacéo de formas de energia menos poluentes.

No ambito do Eixo 5 — Sistema Urbano, engquadra-se no obijetivo
especifico “Promover uma mobilidade urbana ambiental e
energeticamente mais sustentavel, num quadro mais amplo de
descarbonizacgédo das atividades sociais e econdmicas e de refor¢co das
cidades enquanto espacos privilegiados de integracéo e articulacédo de
politicas e ancoras de desenvolvimento regional.”. Para este objetivo,
as ac0es a financiar serdo do tipo:

I.  Incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através da
construgcdo de ciclovias ou vias pedonais (excluindo as que
tenham fins de lazer como obijetivo principal), podendo exigir a
eliminagcdo de pontos de acumulacdo de acidentes que
envolvem pedes e ciclistas; reforco da integracdo multimodal
para os transportes urbanas publicos coletivos de passageiros
através da melhoria das solugfes de bilhética integrada,;

iI.  Melhoria da rede de interfaces (envolvendo distintas
categorias, como as sugeridas no Pacote da Mobilidade, por
ex., pontos de chegada e correspondéncia ou pequenas e
médias interfaces), tendo em especial atencdo a qualidade do
servico prestado, as suas acessibilidades aos pebes e
bicicletas, a sua organizacgdo funcional e a sua inser¢do urbana
no territério, tendo em vista o reforco da utilizacdo do
transporte publico e dos referidos modos suaves néo
motorizados;

ill.  Estruturacdo de corredores urbanos de procura elevada,
nomeadamente, priorizando o acesso a infraestrutura por parte
dos transportes publicos e dos modos suaves, criando por ex.
corredores especificos “em sitio proprio” (designadamente
corredores BUS convencionais ou 0os que permitam servigos de
autocarro rapido - BRT - ou de veiculos elétricos - LRT);

Iv.  Adocdo de sistemas de informacdo aos utilizadores em tempo
real;

v.  Desenvolvimento e aquisicdo de equipamento para sistemas
de gestdo e informacdo de solucdes inovadoras e
experimentais de transporte adequadas a articulagdo entre os

CONSULTORES ASSOCI
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territérios urbanos e os territrios de baixa densidade
populacional, incluindo solugbes flexiveis de transporte com
utilizacéo de formas de energia menos poluentes.

POSEUR - Programa Operacional da Sustentabilidade e Eficiéncia
no Uso de Recursos

O Programa Operacional da Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso de
Recursos é um dos 16 programas operacionais existentes no Portugal
2020. Este programa operacional temético pretende contribuir para a
prioridade do crescimento sustentavel, simultaneamente respondendo
aos desafios da transicdo para uma economia de baixo carbono. Este
programa assenta numa utilizacdo mais eficiente de recursos e na
promocao de maior resiliéncia face aos riscos climéaticos e as
catéstrofes.

Contempla trés grandes eixos de atuacdo: i) Apoiar a transi¢do para
uma economia com baixas emissdes de carbono em todos os setores;
ii) Promover a adaptagdo as alteragbes climaticas e a prevencdo e
gestao de riscos; e iii) Proteger o ambiente e promover a eficiéncia dos
recursos.

Das acOes presentes neste programa operacional, apenas duas
tipologias dos objetivos presentes no primeiro eixo (Apoiar a transigéo
para uma economia com baixas emissdes de carbono em todos os
setores) tem potencial de financiamento de ac¢bBes presentes no
PMUS-Valongo. Para tal, estdo reservados 102 Milhdes de euros em
financiamento. As tipologias sdo as seguintes:

* Apoio a implementacdo de medidas de eficiéncia energética e
a racionalizacdo dos consumos nos transportes. Este objetivo
incide na conversdo de frotas de transportes coletivos de
passageiros (rodoviario e fluvial) para gas natural e na
mobilidade elétrica;

* Apoio a promogédo da utilizacéo de transportes ecoldgicos e da
mobilidade sustentavel. Este objetivo visa a atualizacdo
tecnolégica dos postos de carregamento elétricos publicos
através da adaptacdo para fichas normalizadas e comuns a
toda a EU, o alargamento da rede de pontos de carregamento
publico em espagos de acesso publico e medidas e acdes de
promocao nacional da mobilidade elétrica.

As tipologias presentes no POSEUR serdo uteis na tentativa de
candidatura de financiamentos para as acbes previstas no Eixo 3 -
Qualificagdo do Espaco Viario e mitigagdo dos impactes do Trafego
Rodoviario, principalmente na promoc¢do de medidas referentes a
mobilidade elétrica.

CONSULTORES ASSOCL
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PNAEE/ Fundo de Eficiéncia Energética

Este plano surge com a diretiva n°® 2006/32/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 5 de Abril de 2006, que determinou que os
Estados Membros adotassem e procurassem economizar 9% de
energia a nivel nacional até 2016, através da promocao de servicos
energéticos e da adocdo de outras medidas de melhoria da eficiéncia
energética. Ainda neste ambito, os Estados Membros
comprometeram-se a reduzir os gases com efeitos de estufa em 20%
até 2020, aumentando em igual proporcdo as fontes de energias
renovaveis. O PNAEE abrange 6 &reas especificas: Transportes,
Residencial e Servigos, Industria, Estado, Comportamentos e
Agricultura.

O instrumento financeiro capaz de financiar os programas e medidas
previstas no Plano Nacional de Acéo para a Eficiéncia Energética
(PNAEE) em todas as suas linhas de atuacdo € o Fundo de Eficiéncia
Energética (FEE). A atividade do FEE encontra-se alinhada com as
presentes no Portugal 2020 e ainda pode apoiar projetos que nédo
estejam previstos no PNAEE mas que comprovadamente apoiem a
eficiéncia energética.

Assim sendo, o Fundo de Eficiéncia Energética (FEE) disponibiliza
financiamento para projetos que promovam os objetivos do PNAEE,
podendo ser usado como uma possivel fonte de financiamento para
acbes no ambito do PMUS-Valongo que promovam a eficiéncia
energética no setor dos transportes, nomeadamente ao nivel dos
comportamentos. As principais incidéncias do financiamento do
PNAEE recairdo sob os eixos 1 e 3, nomeadamente em ac¢les de
Promocdo dos modos suaves e sua integracdo na mobilidade
guotidiana e na Qualificagcdo do espacgo viario e mitigagdo dos
impactes do trafego rodoviario.

6.2. Acompanhamento e Monitorizagao

O modelo de monitorizagdo que se propde no ambito do plano divide-
se em duas componentes distintas: monitorizagcdo de ambito tatico/
operacional e de ambito estratégico.

e A primeira componente pretende analisar e medir o grau de
execucdo das medidas e ag¢des propostas no ambito do plano,
permitindo assim detetar desvios ao cronograma inicialmente
estabelecido;

e A componente estratégica da monitorizacdo avaliara a eficacia
e eficiéncia das medidas propostas. Pretende-se assim avaliar
a evolugcédo do sistema de mobilidade, fornecendo informacéo
sobre o efeito das acBes executadas e identificando a eventual
necessidade de adaptar/corrigir as medidas propostas.

CONSULTORES ASSOCI
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O sistema de monitorizacao tatica permitira em paralelo a recolha e
tratamento de informacdo necessaria para alimentar o modelo de
monitorizacao estratégica proposto.

Conforme se pode ver na Figura 6.2, o sistema de monitorizacéo
estratégica devera permitir o lancamento de retroac¢des durante a fase
de implementacdo das propostas constantes do plano. Estas
destinam-se a corrigir os desvios face aos objetivos estratégicos
definidos.

A implementagéo destas retroa¢des implicard uma reprogramacao das
medidas e acbes em curso ou previstas e, consequentemente uma
adequacdao do Sistema de Monitoriza¢do Tatica, a nova realidade.

Figura 6.2 — Sistema de Monitorizacéo

Sistema de Monitorizac&o

Sistemade

Monitorizagao Tatica

Sistemade
Monitorizacdo A EE—
Estratégica

Reprogramacao das
Medidas e A¢des

— Retroacdes T

6.2.1. Monitorizagdo Estratégica

O processo de monitorizacdo da mobilidade no concelho de Valongo,
levado a cabo pelo Nucleo de Mobilidade a criar (M.4.1.1/1), ira ser
complementado com a informagdo decorrente do Observatério da
Mobilidade da AMP, que constitui proposta PAMUS AMP.18.02 e se
encontra em implementacéo.

Em termos da informacdo a compilar, serd necessario definir a
informacdo de base, suas fontes e periodicidade de
recolha/atualizacdo, bem como a producéo de indicadores finais.

A monitorizacdo dos resultados do plano ao longo da implementacdo
do mesmo devera permitir ajustar a estratégia de modo a que o plano
va de encontro aos objetivos adotados. Deste modo, a componente
estratégica da monitorizagdo devera sustentar-se numa andlise com
uma periodicidade anual, formalizada documentalmente por relatérios
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de progresso, que sustentem a decisdo sobre eventuais necessidades
de ajustamento estratégico. Os documentos formais de decisédo
deverdo ser divulgaveis, acompanhando o processo de participacao.

Os indicadores de resultado permitem avaliar em que medida a
estratégia adotada e materializada no conjunto de agbes proposto
contribui para os objetivos gerais. Neste sentido foi compilado um
conjunto de indicadores propostos para a monitorizacdo do PMUS-
Valongo que, por um lado, tenham sido utilizados na elaborag&o do
plano e, por outro, sejam de facil recolha e/ou producgéo (vide Quadro
6.7).

Quadro 6.7 — Indicadores de resultado e metas propostas

Objetivo Indicador Unidade Fonte Anoﬂde_ el Meta 2027
Referéncia Base

Quota de utilizagéo do transporte
individual na realizagdo de viagens

0, 0, 0,
pendulares pela populagao % INE 2011 61% 54%
residente
Veic.km realizados em transporte INE/IMT /
individual ) Centros
o ) . Veic.km de N/D N/D N/D
(indicador existente mas nao Inspecéo
publicado na atualidade) Automével
Quota de utilizagéo do transporte
coletivo na realizagdo de viagens % INE 2011 21% 24%
pendulares pela populagdo
residente
Ndmero médio de horas de servigo
de transporte coletivo na horas / PMUS-
proximidade dos Equipamentos de  dia til Valongo 2016 7 18
Ensino
Numero médio de horas de servigo
de transporte coletivo na horas / PMUS-
proximidade dos Equipamentos de  dia til Valongo 2016 18 18

Saude

Quota de utilizagao da bicicleta na
realizacdo de viagens pendulares % INE 2011 0,2% 1,4%
pela populacéo residente

Quota de utilizagdo marcha a pé na
realizacéo de viagens pendulares % INE 2011 16% 19%
pela populacéo residente

Consumo de combustiveis

rodoviarios ton/hab. DGEG 2014 1,68 1,63
Emissdes de Gases de Efeito de 10°
Estufa TonCO, DGEG 2014 160 155

Vitimas mortals_'e_m acidentes unid. ANSR 2015 2

rodoviarios
Feridos graves em acidentes unid. ANSR 2015 9 Redugéo

rodoviarios continuada

Feridos leves em acidentes unid. ANSR 2015 267
rodoviarios
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No quadro seguinte identificam-se igualmente outros indicadores
complementares de enquadramento contidos nesta listagem a ter em
conta, e sua forma de operacionalizagéo.

Quadro 6.8 — Operacionalizagdo de indicadores de resultado e de enquadramento

: Tipo de Escala de Pe”,Odo Modo de
Indicador ~ " Min. Fonte ~
Informacgdo | andlise obtencéo
Recolha
Quota modais na realizagéo de Estatisticas
viagens pendulares pela populagdo Alfanumérica  Concelho 5 anos INE, AMP Oficiais e
residente (TI, TC e modos suaves) inquérito
Veic.km realizados em transporte g\:;t/rcl)'\g-gé Regg:jhoa;de
individual (indicador existente mas  Alfanumérica Regido Anual Inspecio existentes
ndo publicado na atualidade) Automevel modelacao
Taxa de Motorizacéao Alfanumérica  Concelho Anual INE / ISP Es(t)?itclisatlligas
Numero médio de horas de servigo Recolha de
) - P - ATs (operadores h
de transporte coletivo disponivel no  Alfanumérica  Concelho Anual de transporte) dados existentes
concelho de Valongo P c/tratamento SIG
_Populagdo residente na area de . INE / IMT / ATs Recolha de
influéncia da rede TC com minimo  Alfanumérica X :
. » . Concelho Anual (operadores de  dados existentes
de 2 servicos/hora em periodo de e grafica
transporte) cl/tratamento SIG
ponta
Valor minimo concelhio da média de i Recolha de
o . ATSs (operadores .
horas de servi¢co de transporte Alfanumérica  Concelho Anual dados existentes
. de transporte) )
coletivo cl/tratamento SIG
Passageiros Transportados em - . ATs (operadores Recolha de
) ) . Alfanumérica Regiao Anual ) ) :
transporte coletivo de transporte)  dados existentes
Nivel de satisfacéo d‘o_s PaSSAGEINoS  Aitanumérica Regiédo 5 anos Als (9perad0res Inquéritos
quanto aos servicos TC de transporte)
Estat. Oficiais,
Capitacao da rede ciclavel Alfanumérica o Recolha de
estruturante (m/100 hab) e grafica concelho Anual INE, Municipio dados existentes
cl/tratamento SIG
Estat. Oficiais,
Capitacao da rede pedonal Alfanumérica . Recolha de
estruturante (m/100 hab) e grafica I Anual INE, Municipio dados existentes
cl/tratamento SIG
Consumo de F:,ornbustlvels Alfanumérica  Concelho Anual INE / DGEG Estqtlgt!cas
rodoviarios oficiais
EmissOes de Gases de Efeito de Alfanumeérica  Concelho ) APA / DGEG Estatisticas
Estufa oficiais
Vitimas em acidentes rodoviarios  Alfanumérica Estatisticas
(mortos, feridos graves e ligeiros) e gréfica Concelho Anual ANSR oficiais
R : . - L
N° de audel_wtes com pedes e AIfanL‘lm_enca Concelho Anual ANSR Esta_tl_stl_cas
ciclistas e gréfica oficiais
Indicador de Sinistralidade - Estatisticas
Rodoviaria Municipal (ISRM) Alfanumérica  Concelho Anual ANSR oficiais
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6.2.2. Monitorizacdo Tatica (da Execucédo do Plano)

Nesta perspetiva pretende-se efetuar o acompanhamento do plano em
cada horizonte temporal fixado e para cada um dos objetivos
especificos definidos.

O sistema de monitorizacdo da implementacdo das acbes devera
contemplar as seguintes trés componentes:

e Controlo dos prazos de execucao das acoes;
e Controlo dos custos associados a execugao das agoes;

» Afetacdo dos recursos as varias agoes.

Assim, nesta etapa de elaboracdo do plano, é possivel compilar o
namero de agdes previstas por objetivo em cada horizonte temporal
(curto, médio e longo prazo) e respetivos orgamentos associados (vide
Quadro 6.9). Estes valores objetivo deverdo ser ajustados durante o
processo de implementagcdo, e confrontados com as acdes
efetivamente realizadas.

No entanto, para que o sistema possa ser efetivamente
operacionalizado devera ser implementado e gerido um cronograma
detalhado para as agbes a serem implementadas no horizonte mais
imediato, o qual deverd ser monitorizado com uma periodicidade
adequada. Toma-se assim como referéncia uma periodicidade minima
semestral, sendo que esta se podera vir a intensificar para um regime
mensal. Ser4d de todo o interesse obter o cruzamento entre o
cronograma detalhado a elaborar e os quadros de controlo de custos
definidos. Deste modo serd possivel fazer uma correspondéncia entre
eventuais desvios em termos de preco e prazo.

No cronograma detalhado a implementar devera ser dada particular
importancia a todas as atividades que contemplam processos de
decisdo. Para tal importa definir claramente todos os circuitos
documentais e necessarios a aprovacdo de acdes, projetos e
documentos, de modo a possibilitar um mais eficaz acompanhamento
deste tipo de atividades.

CONSULTORES ASSDCIADOS
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Quadro 6.9 — Valores objetivo de execucdo, estabelecidos na etapa de Elabora¢éo do Plano

2020 2023 2027

N° de N° de N° de
~ rcamento ~ rcamento ~ rcamento
org t o] t org t
acoes acoes - acoes
) previsto X previsto )
WEVSES previstas previstas

previsto
€ n° € n° €

OBJ 1.1: DESENVOLVIMENTO DE INFRAESTRUTURAS E SERVICOS DE

APOIO AOS MODOS SUAVES 2196 500 € 34 3627 800 € 4000 400 €

1.1.A |Criarlrequalificar infraestruturas de apoio ao modo pedonal 1670800 € 23 2605100 € 1820500 €
1.1.B |Criar infraestruturas de apoio ao modo ciclavel 1 500 000 € 6 1002400 € 7 1317500 €
1.1.C | Disponibilizar servigos de apoio ao modo ciclavel 25700 € 20300 € 862400 €

OBJ 1.2: PROMOGAO DE ACGOES DE SENSIBILIZAGAO E DIVULGAGAO
DOS MODOS SUAVES

Desenvolver Campanhas de Sensibilizagéo e Diwlgagao dos
Modos Suaves

&0 dos Modos

EIXO 1 Promo

473 500 €
473 500 €

301000 €
301000 €

561 500 €
561500 €

Melhorar as condicBes de acesso e estadia em interfaces

Melhorar a qualidade da Informagé&o proporcionada em
interfaces

. 1 - € 0 - € 0 - €
OBJ 2.2: MELHORIA DAS CONDIGOES DE OFERTA DO TRANSPORTE
15 - € 0 € 0 €

Melhorar o desempenho operacional e ambiental do TC
Rodoviario

40 da

EIXO 2 Promo

Melhorar as condices de seguranca e conforto das
paragens

10 74900 € 10 73100 € 5 19800 €

Melhorar a qualidade da Informag&o proporcionada em
paragens TCR

.1: QUALIFICACAO DO ESPACO VIARIO - 4903900 € - 6 388 500 € - 13 036 800 €

o

° Promover a partilha do espago viario em condicdes de 3638 100 € 1 45500 € 1108800 €
‘% ° seguranga

SESE - -

,_; q'; 2 g Protegeros espagcos de atividade urbana de maior 2 1265800 € 13 6343000 € 9 11928 000 €
S=<3 condicionamento

o8 & o

® o E

o o=

2o . A ] .

il s Promover incentivos & utilizagdo mais sustentavel do 15000 € o e

Transporte Rodoviario

OBJ 4.1: ADOGAO DE POLITICAS CONCERTADAS A NIVEL
SUPRAMUNICIPAL

215000 € 185000 € 0 215000 €

Criar as estruturas necessarias a gestéo integrada da rede

2 215000 € 0 185000 € 0 215000 €
de transporte

Fomentar a participacéo ativa dos diversos stakeholders

OBJ 4.2: ARTICULAGAO DO PLANEAMENTO TERRITORIAL COM O

Garantir a articulagdo das estratégias supramunicipais com

Transportes e Usos do
Solo

EIXO 4 Integracéo e Organizacéo do

o0s PMOTs 35000 € 1 10000 € 0
Integrérgtematlca da mobilidade na gestéo corrente do 0 _ € 2 64000 € 3 44000 €
municipio

A monitorizacdo operacional do plano devera ser igualmente
centralizada no Nucleo de Mobilidade. Os indicadores de execucado
propostos apresentam-se no quadro seguinte, identificando as
entidades que se entendem como responsaveis pela sua recolha.
Estes podem compreender indicadores que se encontram ja
contemplados na estrutura do Observatdrio da Mobilidade da AMP, e
que pressupbem as atualizacdes periddicas possivelmente ja
definidas. Uma vez que ndo se obteve essa informacdo completa,
assumem-se estes indicadores, os quais deverdo posteriormente
adaptar-se aos indicadores da AMP. A periodicidade de recolha da
informacéo e seu tratamento devera ser intensificada de forma a se
poder responder as necessidades de monitorizagdo operacional.
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O processo de monitorizagdo serd constituido por relatérios de
monitorizacdo divulgaveis, que se estabelecem como minimo um
regime bienal, ndo obstante se recomende a realizagdo de momentos
de reflexdo internos em regime anual. Estes relatorios, que deverao
incluir recomendacdes e medidas tomadas na corre¢cdo dos desvios
eventualmente detetados face aos objetivos e metas estabelecidas na
componente estratégica de monitorizacdo, articulam-se com o
processo de participagdo que se detalha no subcapitulo seguinte (vide
Figura 6.4).

Quadro 6.10 — Indicadores de Execucao propostos

Tipo de Escala de
Indicador de Execucédo Informacéo anélise Estado

OBJ 1.1: DESENVOLVIMENTO DE INFRAESTRUTURAS E SERVICOS DE APOIO AOS MODOS SUAVES

Extens&o total da rede pedonal Alfanumérica Frequesia O
construida (m) e Gréfica 9
Extens&o total da rede pedonal Alfanumérica .
Rede Pedonal requalificada (m) e Gréfica Freguesia o
Extenséo de concretizagdo do PMAT Alfanumérica .
(m e % face ao total) e Gréfica Freguesia O
Extens&o total da rede ciclavel urbana Alfanumérica Frequesia O
o construida (m) e Gréfica 9
Rede Ciclavel - — —
Extens&o total da rede ciclavel Alfanumérica Concelho O
extraurbana construida (m) e Gréfica
Parqueamento de Numero de pontos de parqueamento de Alfanumérica Concelho m|
Bicicletas bicicletas implementados (n°) e Grafica
) ) Numero de estagdes de parqueamento Alfanumérica Concelho m
Servicos de Partilha de em operagao (n°) e Grafica
Bicicletas
Frota de bicicletas disponivel (n°) Alfanumérica Concelho |
OBJ 1.2: PROMOCAO DE ACCOES DE SENSIBILIZACAO E DIVULGACAO DOS
MODOS SUAVES
Agoe_s 'd'e dly ulgagao/ Numero e tipo de acgdes realizadas Alfanumérica Concelho O
sensibilizagédo
. Numero de estabelecimentos de ensino
Envolv!mento da abrangidos por agdes de sensibilizagéo Alfanumérica Concelho (|
comunidade escolar (n°)

OBJ 2.1: CONSOLIDAGCAO DA REDE DE INTERFACES

Ndmero de pontos de interface Alfanumérica

) intervencionados (n°) e Grafica Concelho o
Qualidade Interfaces - - —
Numero de pontos de interface com Alfanumérica Concelho m|
informacéo disponivel atualizada (n°) e Gréfica

OBJ 2.2: MELHORIA DAS CONDIGCOES DE OFERTA DO TRANSPORTE COLETIVO
RODOVIARIO

Numero de servigos de TCR Alfanumérica

. enquadrados por contratos de servigo e Gréafica Concelho ||
Servicos de Transporte  pablico (n° e % face ao total)
Coletivo Rodoviario . - ~ . .
Numero de circulagdes oferecidas por Alfanumérica Concelho u
periodo de andlise (n° e % face ao total) e Gréfica
Articulacéo rodo- Namero de C|rculagoe§ de servigos TCR Alfanumérica
f L articulados com estacdes/apeadeiros e Grafica Concelho O
erroviaria ferroviarios (n° e % face ao total)
Numero de paragens de transporte Alfanumérica
ualidade das Paragens  coletivo rodoviario intervencionadas P Concelho O
9 e Gréfica

(n° e % face ao total)
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Tipo de Escala de
Indicador de Execucdo Informacéo anélise Estado
Numero de pontos de acesso ao Alfanumeérica
transporte coletivo rodoviario com e Gréafica Concelho a

informacéo disponivel atualizada (n°)

OBJ 3.1: QUALIFICACAO DO ESPAGO VIARIO

Numero de intervencdes efetuadas a Alfanumérica

nivel de espaco publico (n°) e Gréfica Freguesia O
NUmero de intervencdes efetuadas no -
reordenamento e partilha do espago Alfeag:g}irz:‘ca Freguesia O
Qualificacdo do espaco  virio (n°)
viario Extenséo de eixos viarios construidos Alfanumérica Concelho O
(km) e Gréfica
Numero de pontos-chave Alfanumérica
intervencionados no ambito da e Gréafica Concelho O

seguranca rodoviaria (n°)

OBJ 3.2: MINIMIZAGAO DOS IMPACTES DO TRAFEGO RODOVIARIO

Numero de lugares de estacionamento

[E)gtamonamento em oferta concentrada disponibilizados Alfeagl:émﬁecgca Concelho O
Issuasor na periferia (n°)

Rede de Carregamento Numero de pontos de carregamento Alfanumérica Concelho -

de veiculos elétricos elétrico em operagéo (n°) e Gréfica

OBJ 4.1: ADOCAO DE POLITICAS CONCERTADAS A NIVEL SUPRAMUNICIPAL

Atividade do Nicleo de  Numero de agées desenvolvidas pelo

Mobilidade Nucleo de Mobilidade (n°) Alfanumérica Concelho
Ferramentas de apoio  Extens&o dos eixos virios integrados no -
a gestao sistema de gestdo da rede viaria (km) Alfanumérica Concelho

NUmero de signatérios do compromisso
da mobilidade (n°)

Numero de indicadores calculados no
ambito de apoio ao Observatorio da Alfanumérica Concelho
Mobilidade AMP (n°)

OBJ 4.2: ARTICULAGAO DO PLANEAMENTO TERRITORIAL COM O
PLANEAMENTO DE TRANSPORTES

Alfanumérica Concelho
Interacéo de
stakeholders

O O oo

Numero de Planos de Ambito Local

elaborados (n°) Alfanumérica Concelho O

Numero de polos relevantes abrangidos
Planeamento por PMEP (n°)

Numero de Planos de Mobilidade e
Transporte para empresas e polos Alfanumérica Concelho a
relevantes realizados (n°)

Alfanumérica  Concelho O

B indicador integrado no Observatério de Mobilidade AMP
[0 indicador NAO integrado no Observatdrio de Mobilidade AMP

6.3. Acompanhamento e Participacdo Publica

O acompanhamento na fase da elaboracdo do presente Plano foi
efetuado de forma mais direta pelo grupo de trabalho da Camara
Municipal de Valongo, o que permitiu agilizar o dialogo entre a equipa
técnica e o municipio.
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Os procedimentos de auscultacdo da autarquia e respetivas juntas de
freguesia, que ocorreram na etapa inicial de caraterizacdo e
diagnoéstico, corresponderam ao arranque do processo de
acompanhamento do plano. Esta acdo teve lugar em todas as
freguesias do concelho de Valongo, e pode contar com o0s
responsaveis técnicos e politicos mais relevantes para as tematicas do
presente plano, encontrando-se naturalmente entre estes o0s
elementos da equipa de acompanhamento da Camara Municipal. Tal
permitiu ndo sO iniciar o processo de recolha de informacédo direta,
mas também obter uma visdo global das suas necessidades e
expectativas de desenvolvimento do seu territério e, em particular,
relativamente ao sistema de transporte e acessibilidade do concelho.

J& no dominio claro da participagdo, no contexto da elaboragdo do
Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Valongo, houve lugar a
um momento que importa evidenciar. Tal correspondeu a realizagéo
de um workshop participativo compreendendo duas atividades
complementares:

e Apresentagdo dos Principais Resultados da etapa de
Caraterizacdo e Diagnostico, em que foram discutidos os
principais resultados obtidos nas varias vertentes em andlise;

e Arealizacdo de uma sessao de trabalho em que se procedeu a
reflexdo conjunta sobre os objetivos gerais do plano e sua
hierarquia relativa e formas genéricas de os alcancar,
permitindo assim estabelecer as bases para a definicdo da
estratégia.

Esta acdo contou com um total de 31 participantes provenientes de 5
tipos de entidades diferenciaveis, distribuidos por 17 entidades
distintas, permitindo assim abranger os principais stakeholders do
sistema de transportes da regido (vide Figura 6.3). Estes patrticipantes
foram organizados em 6 grupos de trabalho.

A acao foi publicitada através das redes sociais do municipio, sendo
gue a exiguidade dos prazos de realizacdo do plano teve como
resultado a necessidade de obviar outros procedimentos de
participacdo publica alargada desejaveis neste tipo de processos. Nao
obstante encontra-se prevista a breve trecho a apresentagéo publica
do Plano, integrando assim um processo de auscultacdo alargado a
populagdo em geral, admitindo-se a possibilidade do seu
desdobramento numa sessdo mais restrita destinada aos principais
stakeholders do sistema de transportes da regido.
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Figura 6.3 — Workshop participativo realizado na Fase 1 da elaborag&o do Plano

Participantes

CMValongo

9
GESTORES DE INFRAESTRUTURAS 2

Infraestruturas de Portugal 2
OPERADORES DE TRANSPORTE 1

Auto Viacdo Pacense 2 -
Empresz de Transportes Gondomarense, Lda 2 - I'AUAM MUNEIPAL
Transportes Resende 2 JALDHGQ

Rodonorte Lda 1

STCP - Soc. Transportes Coletivos do Porto 1 -, ’“‘QHH Dt

Taxis Valongo e Taxis Ermesinde 1 INFRAESTRLITURAS
Valpi Bus S A 1

= OPERADORES DE
TRANSPORTE

FORCAS DE SEGURANCA
GNR Alfena

GNR Valongo

PSP Ermesinde

'OUTRAS ENTIDADES

Autoridade Metropolitana Porto
Camara Municipal da Maia

Hospital S. Martinho

Junta de Freguesia de Ermesinde
MPT (Equipa Técnica PMAT Valonga)

1

= FORGAS DE SEQURANGA

[

= QUTRAS ENTIDADES

[ RN

N° de Elementos
w

Grupo | Grupo Il Grupo Il Grupo IV Grupo V Grupo VI

"+ % Municipio de Valongo adicionou 7 fotos novas — com Luis
wonao Nogueira
212 €

O Municipio de Valongo promoveu um workshop participativo sobre o
“Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Valongo” (PMUS), com o
objetivo de envolver e consultar as entidades mais diretamente
relacionadas com esta tematica (autarcas, instituicGes ligadas ao sistema
de transportes e mobilidade, forcas de seguranca, entre outros)

O PMUS visa a implementacdo de um sistema integrado de transportes
com solucdes que viabilizem a adoc¢do de politicas de gestdo de
mobilidade sustentaveis.

No workshop que se realizou no Férum Cultural de Ermesinde no dia 22
de fevereiro, foram apl e discutidos 0s
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Os processos de acompanhamento e participacdo deverdo
necessariamente estender-se também a fase de implementacdo do
Plano de forma coordenada. Aqui terd um papel fundamental o Nucleo
de Mobilidade a criar, bem como se considera relevante manter o
grupo de trabalho que acompanhou a elaborac¢éo do plano.

O municipio, e nomeadamente a estrutura do Nucleo de Mobilidade,
serd responsavel pela monitorizagdo da implementagdo do plano
(processo e ferramentas de gestdo associadas), bem como do apoio a
atividade do Observatorio da Mobilidade AMP.

Relativamente ao processo de participacdo importara igualmente
garantir o envolvimento da comunidade global, i.e., os stakeholders
mais diretamente envolvidos bem como a populagdo em geral.
Visando assim uma maior aceitacdo e completude/ adequagéo das
acbes agora propostas, perspetivam-se duas abordagens
complementares:

e A realizacdo de sessoes de trabalho estruturadas com os
stakeholders mais diretamente envolvidos. Em termos gerais,
considera-se que estas se deverdo desenvolver no seio das
entidades envolvidas no Compromisso da Mobilidade e outras
também envolvidas no processo do Observatério da Mobilidade
AMP, com uma periodicidade minima _anual, que
simultaneamente garantam os contributos continuados desta
entidade no processo de acompanhamento do Plano. Nao
obstante poderdo vir a criar-se sessdes intercalares
sectorialmente mais restritas, destinadas a consolidar parcerias
ou desenvolver projetos especificos;

e Arealizacdo de eventos de participacao alargada a populacao
em geral, em que se pretende a divulgacdo dos progressos e
resultados obtidos ao longo da implementagdo do plano e
respetivo feedback. Toma-se como referencia uma
periodicidade bienal, compreendendo a realizagdo de pelo
menos um evento desta natureza por horizonte de
implementacao, justificando-se a sua duplicacdo no caso dos
horizontes de curto prazo (incluindo a apresentac¢do publica do
Plano ja& mencionada) e longo prazo (dada a sua maior
amplitude temporal).

Paralelamente a estas acbOes considera-se relevante que se
intensifique a légica de divulgacéo regular de informacao sobre o
desenvolvimento do plano através das plataformas informaticas
atualmente existentes (ex: site municipal, redes sociais, etc.).

Em qualquer dos casos a coordenacdo do processo de participacéo e
comunicacgdo deverd assentar na criagdo do Nucleo de Mobilidade.

CONSULTORES ASSOCI

ADOS
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A integracdo de ambas as vertentes na calendarizag&o global do plano
encontra-se ilustrada na figura seguinte, compreendendo igualmente
0s momentos de arranque das medidas consideradas e seu
desenvolvimento no horizonte do plano.

Figura 6.4 — Calendarizacéo global do plano

111
11.2
1.1.3
1.1.4
115
1.1.6
1.21
211
212
213
221
222
223
224
225
311
31.2
313
314
321
322
323
411
41.2
413
421
422

MDHITDR[ZAI;ED Relatorios de progresso

Construcdo e Regualificacdo de Infraestruturas Pedonais

Concretizacio dos PMAT - geral

Rede Ciclavel Urbana

Rede Cicldvel Extraurbana

Implementacéo de rede de pargueamento de bicicletas
Criacdo de servicos de bicicletas partihadas

Plano de Promocéo de Modos Suaves (geral)
Estacionamente de longa duracéo em interfaces

Welhoria das condicies de acesso e estadia em interfaces
Infermacdo em Interfaces

Ajustamentos de rebatimento

Ajustamentos de cobertura

Garantir acessibilidade universal a paragens (concretizacio dos PMAT)
Estratégia de intervencdoe em paragens TCR

Infermagéo em Paragens TCR

Requalificacde do Espaco Plblice

Beneficiacdo do Espace Vidrio

Completamento da Rede Viaria Estruturante

Mecanismos de encaminhamento & seguranca
Aproveitamento de Parques de Estacionamento periféricos
Promocdc da Mobilidade Elétrica

Mecanismos de incentive & utiizacdo sustentdvel do automdvel
Criacdo do Nicleo de Mobilidade

Desenvolvimento de ferramentas de apoio & gestdo
Compromizso da Mobilidade

Desenvolvimento de Planos de Ambito Local

Realizacdo de Planos de Mobilidade e Transporte para empresas e polos relevantes
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