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1.  EIXO 1: PROMOGCAO DOS MODOS
SUAVES E SUA INTEGRAGCAO NA
MOBILIDADE QUOTIDIANA

1.1. Construcao e Requalificacao de
Infraestruturas Pedonais (M.1.1.1)

De modo a corrigir problemas relacionados com a rede de circuitos
pedonais no concelho, surgiu esta proposta de construcdo e
requalificacdo de infraestruturas pedonais, que abrange 34 medidas
distribuidas pelas vérias freguesias do concelho.

Destas medidas, 13 sdo candidataveis ao financiamento pelo FEDER.

O custo associado a cada uma destas propostas envolve a realizagdo
de projeto de execucdo e a empreitada a realizar. Esta pode envolver
procedimentos mais simples ou mais complicados, com or¢camentos
dispares, consoante as intervengdes a realizar.

No quadro seguinte apresentam-se 0s orgamentos e a programagao
destas propostas agrupadas por freguesia.

Quadro 1.1 — Orgamento e programagdo dos trabalhos associados a construcédo e
requalificacio de infraestruturas pedonais

Frequesia Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo Total
9 (2017-2020) (2021-2023) (2024-2027)
-€

Alfena 224000 € 355 500 € 579 500 €
Campo 189 000 € 164 500 € 435000 € 788500 €
Ermesinde 124 500 € 555 900 € -€ 680 400 €
Sobrado 79400 € 65 000 € -€ 144 400 €
Valongo 530 700 € 432900 € 326 300€ 1289900¢€
Total 1147 600 € 1573800 € 761300€ 3482700€

1.2. Concretizacao dos PMAT (M.1.1.2)

Tal como a proposta anterior, de modo a corrigir debilidades na
acessibilidade nos nudcleos urbanos do concelho, esta proposta visa
implementar o Plano Municipal de Acessibilidade para Todos (PMAT)
de Valongo, ja elaborado.

Os encargos associados a esta medida envolvem os estudos e as
empreitadas, sendo que uma grande parte do investimento tem a ver
com a execugcdo de rebaixamentos de passeios e construgao/
alargamento de passeios.

CONSULTORES ASSDCIADOS
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No quadro seguinte apresentam-se 0s orgcamentos e a programagao
destas propostas agrupadas por freguesia.

Quadro 1.2 — Orcamento e programacdo dos trabalhos associados a concretizagao
geral dos PMAT

Frequesia Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo Total
9 (2017-2020) (2021-2023) (2024-2027)

Alfena 97 300 € 191 800 € 197 000 € 486 100 €
Campo 66 500 € 131 000 € 134 500 € 332000 €
Ermesinde 124500 € 245 400 € 252100 € 622 000 €
Sobrado 71200 € 140 300 € 144100 € 355 600 €
Valongo 163 700 € 322800 € 331500 € 818 000 €
Total 523 200 € 1031300 € 1059200€ 2613700€

1.3. Rede Ciclavel

Definiram-se sete tracados de ciclovia urbana em todas as freguesias
do concelho de Valongo (M.1.1.3). Além destes, definiu-se uma rede
de ciclovias extraurbanas que da continuidade as ciclovias urbanas
(M.1.1.4).

O investimento previsto para esta a¢ao inclui:

* Realizagdo do projeto de execucdo em que serdo definidos
pormenorizadamente os percursos. Nesta fase deverdo ser
identificados todos os obstaculos existentes, levantamento das
necessidades de intervengdo na via, escolha dos locais de
implantacdo da sinalizagdo e desenho das placas;

e Trabalhos de arranjo das vias conforme o definido no projeto
de execucdo, o que pode incluir construgdo de ciclovia em
determinados trechos, pavimentago de vias existentes, pintura
da via, marcacgéo da via e colocacdo de sinalizac&o vertical;
Assume-se um perfil médio de 4 metros, sempre que possivel;

* Colocacgao de sinalizacao de encaminhamento para os ciclistas
com a marcagéo dos percursos. Pode assumir-se por exemplo
a colocacéo de dois sinais por quildometro e por sentido;

* Colocagao de sinalizagdo de informagdo para os condutores,
de aviso da presenca de utilizadores de bicicleta na estrada.

Note-se que o0s custos relacionados com o0 mapeamento e a promogao
da rede de percursos ciclaveis sdo considerados nas acgdes de
sensibilizagéo e divulgagcao previstas.

Os custos necessarios a ultrapassar situacfes de baixa
compatibilidade entre o automével e a bicicleta que vao para além da
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colocacao de sinalizagdo de aviso, ndo estdo incluidos no orgamento
uma vez que caem fora do alcance da presente proposta.

O custo global associado a implantagéo da Rede Ciclavel Urbana no
concelho de Valongo estima-se em 1.150.500 €, dos quais cerca de
1.035.500 € correspondem aos trabalhos de obra necessarios e os
restantes 115.000 € aos projetos de execucéo.

A implantagcdo da Rede Ciclavel Extraurbana, estando associada a
uma extenséo de percursos mais elevada, apresenta um custo global
de 1.669.400 €, dos quais cerca de 167.000 € corresponde a projetos
de execucéo.

Relativamente a programacdao dos trabalhos, prevé-se que se realizem
maioritariamente a médio e longo prazo, tanto os projetos como as
empreitadas. Apenas a Ciclovia Urbana de Valongo 1 se preveé realizar
a curto prazo.

O orcamento e programacao dos trabalhos podem ser consultados no
guadro seguinte.

Quadro 1.3 - Orcamento e programagdo dos trabalhos associados ao
desenvolvimento das Rede Ciclaveis
Curto Prazo Médio Prazo | Longo Prazo Total
(2017-2020) (2021-2023) (2024-2027)
Rede Urbana 500 000 € 177 600 € 472900 € 1150 500 €
Rede -€ 824 800 € 844600 €  1669400€
Extraurbana
Total 500 000 € 1002 400 € 1317 500 € 2819900 €
1.4. Implementacao de rede de parqueamento de

bicicletas (M.1.1.5)

Foi dimensionada uma rede de pargueamento para bicicletas,
definindo o niumero de lugares por freguesia.

O investimento previsto para esta proposta pode dividir-se em:

e Levantamento de pré-existéncias

Esta tarefa ndo envolverd necessariamente recursos que justifiguem
a sua orcamentacdo especifica, assumindo-se internalizados nos
orcamentos municipais. Trata-se pois de uma acdo de curto prazo,
sem custos relevantes associados.

¢ Implementacéo da Rede de Parqueamento Prioritaria

CONSULTORES ASSDCIADOS
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No ambito do plano é assim apenas possivel indicar um custo de
investimento, que se estima para 0 municipio em 25.700 €,
decorrente de um custo unitario de 100€/lugar. Admite-se a
concretizagdo desta acdo até ao final do periodo de curto prazo.

¢ Implementagao Integral da Rede de Parqueamento

A semelhanca do referido anteriormente, no ambito do plano ¢é
possivel indicar um custo de investimento, que se estima para o
municipio em 40.300 €, decorrente de um custo unitario de
100€/lugar. Admite-se a concretizacdo desta acao na vigéncia do
plano (final do periodo de longo prazo), devendo a orcamentacédo
concreta ser ajustada em funcéo das acdes realizadas no periodo de
curto prazo.

Quadro 1.4 — Orcamento e programacao dos trabalhos associados a implementacao
de parqueamento de hicicletas

Erequesia Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo Total
d (2017-2020) (2021-2023) (2024-2027)

Alfena 4200 € 3100 € 3100 € 10400 €
Campo 2700 € 2700 € 2700 € 8100 €
Ermesinde 8400 € 5900 € 5800 € 20100 €
Sobrado 2500 € 2100 € 2000 € 6 600 €
Valongo 7900 € 6 500 € 6400 € 20 800 €
Total 25700 € 20 300 € 20000 € 66 000 €

Salienta-se que os montantes acima mencionados correspondem ao
teto de investimento previsto e ndo necessariamente a um encargo
municipal a prever. A sua concretizacdo poderd encontrar-se ja
assegurada em processos de beneficiagdo e requalificacdo de espago
publico e infraestruturas, ou vir a ser objeto de negociacdo com
parceiros publico e privados na concretizagdo de outros projetos que
assim o justifiquem (ex: loteamentos urbanos, localizagcdo de grandes
geradores, beneficiacbes do parque escolar, etc.).

Ainda que pré-dimensionada/orcamentada, esta acdo tem caréater de
recomendacdo estratégica para o municipio de Valongo, e nédo de
concretizagdo fisica integral da rede atraves dos seus recursos
internos. Importara fundamentalmente aferir as necessidades, planear
a localizacéo dos equipamentos de apoio ao modo ciclavel, integrar a
sua concretizagdo em planos e projetos em desenvolvimento (publicos
e privados), e intervir diretamente na concretizagdo nos casos em que
tal ndo € atingivel pelos processos anteriores.

CONSULTORES ASSDCIADOS
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1.5. Criacao de servicos de bicicletas partilhadas
(M.1.1.6)

Foi realizado um pré-dimensionamento de um servico de bicicletas
partilhadas para o concelho, com o intuito de se enquadrar no eventual
desenvolvimento de um sistema a escala metropolitana. Recorrendo a
valores médios indicativos, indicou-se um numero total de estacdes,
bicicletas e terminais.

A principal vantagem que resulta da adogcdo de um sistema
intermunicipal prende-se com a diluicdo de algumas parcelas de
investimento e de custos operacionais fixos.

Por exemplo, uma parcela relevante de custos de investimento é a
relativa a aquisicdo do software de gestdo e centro de controle, com
um valor unitario que se estima na ordem dos 60.000 €. No caso de se
optar por sistemas municipais isolados este custo teria que ser
multiplicado pelo numero de concelhos que o adotassem. Assim, nesta
proposta este custo ndo € contabilizado, admitindo-se que sera
partilhado pelos outros municipios aderentes, uma vez que se assume
gue a gestdo do sistema sera centralizada e realizada pela AMP.

Também no que respeita a reducédo dos custos operacionais, poderao
resultar poupancas na ado¢ao de um sistema unico. Por exemplo, a
aquisicdo centralizada de servigos de seguros, telecomunicagdes ou
manutencdo dos equipamentos e bicicletas devera ter custos mais
reduzidos em comparagdo com uma solugdo de diversos contratos
realizados independentemente pelos municipios.

No caso de Valongo, caberd ao municipio suportar 0s custos
associados com o investimento relacionado com a aquisicdo das
bicicletas e das estacfes de estacionamento, bem como 0s custos de
operacdo do mesmo (manutencdo dos equipamentos, recolha e
redistribuicdo de bicicletas, etc.). No entanto, antecipam-se algumas
poupancas relacionadas com economias de escala, se o0s
procedimentos concursais forem centralizados na AMP.

Assim, os custos de investimento aqui apresentados incluem estacdes
e respetivos terminais, bicicletas, equipamento de redistribuicdo e
outro equipamento, excluindo-se aqui o software de gestdo do
sistema, a montagem e operacdo do centro de controlo e o
desenvolvimento da imagem do servigo.

Para as bicicletas, do tipo convencional, estima-se um custo a rondar
0s 360 euros. Se a opcéo recair por bicicletas elétricas, o valor sobe
para cerca de 1.250 € por unidade.

CONSULTORES ASE
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Por outro lado, as esta¢gBes tém um custo unitario que devera variar
entre os 15.000 e os 20.000 euros. Este valor inclui as estagdes
propriamente ditas assim como os terminais informaticos necessarios
a operacao automatizada do sistema.

Para além dos custos de investimento deverdo ser considerados 0s
custos operacionais, incluindo manutencdo que, apesar de relevantes,
sao de dificil quantificacao nesta fase uma vez que em grande medida
dependerdo da dimenséo do sistema. No quadro seguinte descrevem-
se algumas das atividades que originam estes custos, sendo que
apenas algumas serdo responsabilidade do municipio.

CONSULTORES ASSDCIADOS

Quadro 1.5 — Tipologia de Custos de Operagéo e Manutenc¢éo do Sistema de Bicicletas Partilhadas

Custos Descricéo Ent|dade'
responsavel
Pessoal — Gestdo | A gestéo do sistema deve ser assegurada pelo centro de controle, centralizado AMP
do Sistema na AMP
A correta manutengdo das bicicletas e dos equipamentos é fundamental para
Pessoal - um correto funcionamento do sistema. Para isso tera que existir pessoal AMP ou
Manutengéo especializado para essas operagdes. Este servico pode ser centralizado na Municipio
AMP ou deixado a responsabilidade dos municipios individualmente.
Da utilizagdo diéria do sistema de bicicletas partilhadas resulta normalmente
Recolha e o . L
S algum desequilibrio entre os locais de recolha e de entrega das bicicletas. Por s
redistribuicdo de - ~ L . o - o . o Municipio
- essarazdo, tergo de existir equipas municipais cuja funcéo sera a redistribuic@o
bicicletas - - "
das bicicletas no sentido de equilibrar a oferta.
Marketing e Para além de uma campanha inicial de promog&o do sistema, 0 municipio e a AMP/
comunicacdocom | AMP deverdo estar preparados para produzirem regularmente materiais de Municivio
os utilizadores divulgacgéo, sobretudo quando sejam introduzidas alterag6es no servico. P
A entidade gestora do sistema devera investigar os custos associados a
Seguros contratualizag&o de seguros para prevenir situagdes de vandalismo e roubos de | AMP
modo a estimar a pertinéncia da sua adogéo.
ComunicagBes A operacéo diaria obrlga.a comunicagdo entre as estagdes e ocentro de AMP
controle, normalmente, via GPRS

Note-se que o0s custos relacionados com a campanha de comunicagao
e promogéao do servigo sdo considerados nas agdes de sensibilizagao
e divulgacdo previstas, responsabilidade do Nucleo de Mobilidade
(M.4.1.1/1).

As fontes de financiamento do sistema dependem do tipo de custos a
cobrir.

Os custos de investimento inicial tém, por norma, uma origem publica,
como é o caso dos sistemas que tém vindo a ser instalados em
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Portugal que tém recorrido a financiamento comunitario que cobrem
em geral até cerca de 85% dos custos de investimento.

Outra fonte relevante para cobrir 0s custos de investimento podera ser
0 patrocinio por parte de alguma entidade privada. Esta € uma
realidade comum internacionalmente em que inclusivamente sé&o
vendidos direitos de naming. Sdo exemplos desta opcdo o patrocinio
dos sistemas de Nova lorque e Londres patrocinados pelo City Bank
(City Bike) e Barklays Bank (Barklays Cycle Hire), respetivamente.
Outras opgdes de patrocinio que ndo envolvam naming passam pela
introducdo de logos do patrocinador nas bicicletas e material
promaocional.

Outras fontes que poderdo contribuir para o investimento s&o
promotores privados interessados em colocar estagdes junto aos seus
empreendimentos. Incluem-se neste ponto unidades comerciais
(novas ou pré existentes) ou empreendimentos de habitacdo ou
escritérios. E provavel que este tipo de investidores s6 apareca em
fases posteriores se 0 sistema de bicicletas partilhadas provar ser um
sucesso.

E desejavel que uma parte importante dos custos operacionais seja
coberta pelas receitas provenientes das taxas de utilizac&o do servico.

A estrutura tarifaria deste tipo de servicos varia conforme o tipo de
utilizacdo. O acesso ao sistema pode ser realizado através de uma
subscricdo ou por cada utilizac&o Unica.

Na opcado de subscricdo o utilizador é obrigado a registar-se tendo
depois acesso ao servico um numero ilimitado de vezes durante o
periodo de subscrigao (um dia, uma semana, um més, um ano...). Na
opcao de utilizacdo Unica € feito um pagamento correspondente a
essa utilizagdo.

Por norma sdo promovidas as deslocagdes curtas pelo que nas
subscricdes prevé-se que as utilizagdes tenham uma duracéo inferior a
30 ou 45 minutos. Se o periodo for superior entdo € cobrada uma taxa
extra crescente conforme o periodo excedente. Usualmente é imposto
um intervalo minimo entre utilizacdes sucessivas (15 minutos, por
exemplo).

Normalmente, os utilizadores esporadicos representam uma parte
mais reduzida da procura mas maior das receitas. Apdés algumas
utilizagdes esporadicas em que tomam contato com 0 servigo, parte
dos utilizadores tende a optar por uma subscricdo de longa duracéo.

Em diversos municipios portugueses que tém instalado sistemas de
bicicletas partilhadas tem-se optado pela disponibilizac&o gratuita aos
residentes. Esta op¢do pode resultar em diversos problemas a médio
prazo para o funcionamento do sistema:

CONSULTORES ASE
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e Sendo gratuito o servico pode ser desvalorizado pelos
residentes ficando por isso mais sujeito a atos de vandalismo /
roubo;

e A ndo geracdo de receitas proprias provenientes dos
utilizadores ird sobrecarregar os orgcamentos municipais ficando
demasiado sujeito a flutuagbes das disponibilidades
financeiras;

e De momentos de menor disponibilidade financeira dos
municipios para suportarem 0s custos operacionais do sistema
resultara a sua degradacdo donde resultard menor utilizacéo e
o0 afastamento de eventuais patrocinadores que nao se
guererdo associar a um servico com ma imagem;

e Se se optar por instalar um servigo gratuito sera muito dificil
torna-lo posteriormente um servico pago sem que dai resulte
uma insatisfacdo generalizada da populagéo.

Por estas razGes sugere-se que 0 servico seja pago. A definicdo das
tarifas a pagar nas diversas modalidades de acesso (subscri¢cdo anual,
mensal, semanal, diéria, ou utilizacdo Unica), deverd ser aferido em
fase de planeamento detalhado do sistema.

Devera ser realizada uma estimativa inicial do volume de utilizacdo
repartida pelos varios tipos de acesso conforme o nivel tarifario
adotado sendo assim possivel estimar as receitas provenientes dos
utilizadores e a necessidade de recorrer a outras fontes de
financiamento para cobrir 0s custos operacionais (patrocinios,
publicidade, financiamento publico, etc.).

Apesar de se considerar que 0 servigco deve ser genericamente pago,
admite-se algumas excecdes a esta regra. Assim, poderad ser
aconselhavel que, durante um periodo experimental (1-3 meses), o
acesso seja gratuito mediante o registo dos utilizadores. O carater
excecional do periodo experimental devera ser claramente explicitado
aos utilizadores apresentando-se o tarifario previsto assim que acabe
0 periodo experimental. Este periodo experimental permitird aos
residentes / visitantes terem um primeiro contato com o servico e a
entidade gestora afinar a operacgdao diaria do sistema e acumular uma
base inicial de utilizadores.

Para além deste periodo experimental podera ser ponderada a
atribuicdo de isencdes ou reducdes de tarifario como medida de acao
social a semelhanca do que acontece com os servicos de transporte
coletivo.

Por fim, como forma de promover a intermodalidade e a transferéncia
de passageiros do transporte individual para o transporte coletivo
deverdo ser consideradas isen¢des ou redugdes aos subscritores de
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passes ou assinaturas dos transportes coletivos. Como se referiu
anteriormente, este tipo de servicos tem como grande beneficio a
contribuicdo para resolver o problema do “dltimo quildmetro” que é
uma das grandes desvantagens comparativas do transporte coletivo
para o transporte individual.

Estas mesmas reducdes / isengdes deverdo também ser ponderadas
para os visitantes que chegam ao concelho através de transporte
coletivo interurbano. Para isso deverdo ser celebrados protocolos de
colaborag&o com os operadores por forma a promover esta opc¢éo logo
desde o ponto de origem da viagem e disponibilizacdo de informacé&o
a chegada e nas viaturas / composicoes.

1.6. Elaboracao de Plano de Promocao de Modos
Suaves (M.1.2.1)

Esta proposta consiste na elaboracédo de um plano de promocéo de
modos suaves que defina acbes de sensibilizacdo e divulgacdo a
realizar, de entre quais as seguintes.

Embora contemplada no ambito da proposta de criacdo do Nucleo de
Mobilidade, referem-se aqui 0s possiveis encargos associados as
medidas que podem surgir no plano.

Elaboracdo de mapa ciclavel

Esta acdo consiste na producdo de mapa da rede ciclavel em papel e
em formato digital, para divulgacdo online e através de aparelhos
recetores de GPS.

As tarefas para a produgéo do mapa incluem:

* Recolha e compilagdo da informacdo em Sistema de
Informacéo Geografica (SIG);

e Criacdo da imagem e design das versdes online e papel.

Os custos associados a esta proposta estdo contemplados nas acdes
de sensibilizacdo e divulgacdo, orcamentadas na proposta de criacédo
do Nucleo de Mobilidade (M.4.1.1).

No entanto, a titulo de exemplo, estima-se em cerca de 15.000 € os
custos associados a implementacdo do Mapa Ciclavel e 1.000 €/ ano
para atualizagcéo da sua edi¢ao nos suportes fisicos de divulgacao.

Envolvimento da comunidade escolar

Esta acdo consiste na realizacdo de eventos com a comunidade
escolar com vista a promoc¢ao dos modos suaves.

CONSULTORES ASSOCI

Al

00s

Junho 2017



PLANO DE MoBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO

Relatorio Final — ANEXO B

)

wayz2go

Os custos associados a esta operagao prendem-se com a méo-de-
obra dos técnicos do Nucleo de Mobilidade (ou outros contratados
especificamente para esta atividade) no desenho, preparacédo e
realizagc&o das a¢gdes em cada escola que venha a aderir ao programa.

Para além disso, deverdo ser considerados os custos relacionados
com a aquisicdo dos materiais para a realizacdo das campanhas.
Particularmente estes custos poderdo ser suportados através da
realizagcdo de parcerias com empresas de material desportivo ou
outras.

Estima-se genericamente, cerca de 20.000 € anuais para a
implementacdo do programa, pressupondo a implementacdo de
programas desta natureza em dois ndcleos escolares em simultéaneo e
0 seu acompanhamento em regime de proximidade por dois anos
letivos.

Treino de competéncias para adultos

Esta acéo consiste na realizagdo de atividades destinadas a capacitar
0s adultos para a utilizacdo da bicicleta com seguranca e confianca
em meio urbano.

Existem algumas organizagbes em Portugal que ja possuem
experiéncia na realizacdo deste tipo de programas de formagdo com
as quais existe todo o interesse em promover parecerias para a sua
implementacdo. Entre estas organiza¢gdes destacam-se a “Cenas a
Pedal’ e a MUBI (Associacdo para a Mobilidade Urbana em Bicicleta)
com diversas acdes de formacé&o deste tipo ja realizadas.

Desta, ou de outra eventual parceria devera resultar o
desenvolvimento do programa e a capacitacdo de formadores locais
gue possam Vvir a protagonizar estas ac6es no concelho de Valongo.

Poderdo ser desenvolvidas outras parcerias com atores locais que
possam essencialmente colaborar no financiamento e promocédo das
acoes.

Refere-se a titulo de exemplo o valor de 10.000 € anuais,
considerando o pagamento a formadores, promog¢do do programa,
aquisicdo de materiais e despesas administrativas genéricas.

Promocéo de eventos

Esta acdo consiste na realizagdo de eventos dirigidos a populagédo em
geral ou a determinados grupos, de ambito publico ou privado, com o
objetivos de evidenciar as vantagens da escolha pelos modos suaves.

Nem todos os eventos terdo que ser criados e organizados pelo
municipio e nomeadamente pelo Nucleo de Mobilidade. O municipio
podera funcionar como facilitador fornecendo instala¢ées, colaborando
na promocdo e na angariacdo de financiamento. Seja quem for que
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organize os eventos, o fundamental é que todas as oportunidades
para 0 aumento da notoriedade da mobilidade quotidiana a pé e em
bicicleta sejam devidamente aproveitadas.

Pelas suas carateristicas, estas acfes nao tém um valor de
investimento associado. No entanto, no ambito da estratégia para a
promocdo da mobilidade ciclavel, o Nucleo de Mobilidade podera
reservar parte do seu orcamento anual para a promo¢do o apoio de
atividades deste tipo.

Campanhas de divulgacéao

Esta acdo consiste na realizacdo de campanhas de promocdo e
divulgacdo, com o objetivo de promover o andar a pé e de bicicleta.

Os meios a utlizar deverdo ser escolhidos posteriormente mas
considera-se que a opgdo por meios audiovisuais para distribuicdo
online poderda ser uma forma interessante e eficaz para atingir
determinados segmentos alvo.

A titulo de exemplo refere-se o custo associado a criagdo e
implementacdo de uma campanha deste tipo a rondar os 30.000 €,
condicionando-se a sua reativagao ao sucesso que vier a obter.
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2. EIXO 2: PROMOCAQ DA
COMPLEMENTARIDADE E DA
QUALIFICACAO DO TRANSPORTE
COLETIVO

2.1. Estacionamento de longa duragcao em
interfaces (M.2.1.1)

Esta proposta pretende conjugar o transporte individual e o coletivo,
propondo-se que se incentive o estacionamento de longa duragdo nas
interfaces ferroviarias.

Os custos associados a esta medida perspetivam-se mais avultados
casO seja necessario que a autarquia adquira terrenos para
construgéo/ alargamento de parques de estacionamento. No caso
destes, é necesséario ainda contar com a construgdo do parque, 0 que
inclui a preparacdo da plataforma, sua pavimentacdo, marcacao e
sinalizacdo, estimando-se cerca de 25 €/m>.

No caso da medida que passa por melhoramento do parque de
estacionamento, devera contabilizar-se por exemplo custos de
aquisicado e instalacdo de coberturas.

Ter4 de contar-se também com despesas relativas a acbes de
promocdao e incentivo. Estas estratégias de comunicagéo e marketing
devem estar a cargo do Nucleo de Mobilidade. A autarquia e os
operadores beneficiarios desta medida, nomeadamente a CP, devem
assim ser envolvidos no suporte desta medida.

O beneficio desta medida podera vir a ser contabilizado com o calculo
da potencial reducdo das externalidades se assim o justificar, com
vista a sensibilizag&o para o apoio politico.

2.2. Melhoria das condi¢cOes de acesso e estadia
em interfaces (M.2.1.2)

Com vista ao incentivo da utilizagdo das interfaces do concelho e
nomeadamente do transporte coletivo, destacam-se como aspetos
relevantes garantir boas condices de acesso as interfaces e de
permanéncia na infraestrutura.

Melhoria das condi¢des de as interfaces acessibilidade em modos
suaves

A melhoria da acessibilidade as interfaces para os modos suaves
deverd ter em conta o investimento em algumas intervencdes
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necessarias como intervengcdes na envolvente da interface, e
possivelmente em alguns casos na rede viaria com a
introducdo/reformulacdo de passeios, passadeiras e medidas de
acalmia de trafego, aquisicdo e instalacdo de equipamento para
estacionamento de bicicletas e reformulacdes nas infraestruturas, nos
casos de necessidade de adaptacGes para pessoas com mobilidade
reduzida.

As intervencdes a realizar devem ser alvo de estudo e da verificagéo
das condi¢des existentes, nomeadamente verificagcdo da necessidade
de expropriacdes.

O financiamento destas intervengdes, consoante as necessidades de
intervencao, deve ter varios parceiros, como as autarquias, a REFER e
possivelmente os operadores de transporte.

O recurso a fundos de origem publica ou privada a nivel local, regional
ou nacional devera ser considerado.

Melhoria das condi¢des de permanéncia em interfaces

Os custos associados a melhoria das condicbes de permanéncia
implicam custos de investimento e de manutencdo, sendo que o0s
primeiros podem variar em grande escala consoante as medidas a
aplicar.

Os investimentos devem contar com remodelagdes e adaptacbes a
realizar, nomeadamente assentos, resguardos, sistema de informacao,
outros equipamentos, etc. O sistema de seguranga, consoante as
necessidades, deverd ser adquirido, instalado, operacionalizado e
mantido, assim como verificadas as necessidades de hardware e
software.

As despesas associadas a manutencdo das boas condicbes de
permanéncia devem incluir a manutencdo de todos os elementos e
equipamento da interface, a limpeza de todo o espacgo, a seguranca
presencial nas interfaces onde tal se verifigue e as despesas com
pessoal e gerais.

E de salientar que o aumento da seguranca nas interfaces podera
implicar menores custos de reparacdo de equipamentos e servigos
sujeitos a atos de vandalismo.

As despesas implicitas devem ser suportadas pela entidade gestora
dos espacos (REFER), com apoios dos operadores de transporte
coletivo e das autarquias, uma vez que as alteragdes decorrem da
aplicacéo de um plano de mobilidade e com vista ao incremento do
namero de utilizadores do transporte coletivo.

Para o investimento deve recorrer-se a fundos de origem publica ou
privada a nivel local, regional ou nacional.
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Quadro 2.1 — Orgamento e programac¢do dos trabalhos associados a melhoria das
condigdes de acesso e estadia em interfaces

Estacao/ Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo Total
apeadeiro (2017-2020) (2021-2023) (2024-2027)
-€

Travagem -€ 45000 € 45 000 €
Cabeda 30000 € -€ -€ 30000 €
Suséo 200 000 € -€ -€ 200 000 €
Valongo 180 000 € -€ -€ 180 000 €
S. Mart. Campo * -€ -€ -€ -€
Total 410000 € 45000 € -€ 455 000 €

* Proposta alternativa a M.2.2.1/4

2.3. Melhoria da informacéo disponibilizada
sobre arede de interfaces (M.2.1.3) e sobre a
rede de paragens de transporte coletivo
rodoviario (M.2.2.5)

As propostas de melhoria da informacdo sobre a rede de transportes
coletivos, tanto a aplicar em interfaces como em paragens de
transporte coletivo rodoviario, dizem respeito a disponibilizacédo de
informacao nestes pontos de acesso, incluindo horéarios, informacgéo
sobre tarifas, mapas da rede e outro tipo de informagao relevante.

Como ja referido, a producdo de contetdos a disponibilizar sera
responsabilidade da AMP, A funcdo do Nucleo de Mobilidade é
garantir a disponibilizacdo desses elementos nas interfaces e
paragens de TCR.

Os encargos associados a esta medida, incorporados no Nicleo de
Mobilidade, envolvem a monitorizagdo da informacdo existente nos
pontos de acesso ao transporte coletivo e a afixagcdo dos elementos a
disponibilizar, podendo incluir ou ndo a impressdo dos mesmos.

Em termos de apoio deverdo envolver-se os operadores de transporte.

2.4. Ajustamentos de cobertura/rebatimento

Ajustamentos dos servigcos de rebatimento nas interfaces
(M.2.2.1) e Ajustamentos de cobertura da rede de Transporte
Coletivo Rodoviario (M.2.2.2)

Um dos aspetos mais importantes prende-se com a articulagdo entre o
modo ferroviario e o modo coletivo rodoviario. Uma boa interface entre
estes modos permite aumentar consideravelmente a area de captacao
do transporte publico visto como um todo. Deste modo, a proposta
M.2.2.1 contempla medidas de ajustamento dos servicos de
rebatimento nos quatro apeadeiros do concelho.
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Por outro lado, foram propostos onze ajustamentos de cobertura
(M.2.2.2), de acordo com as debilidades identificadas em diagnostico.

Estas tarefas encontram-se associadas as atividades correntes do
Nucleo de Mobilidade a criar (M.4.1.1), ndo possuindo custos préprios
atribuidos.

Implicardo naturalmente, tanto uma como outra, a negociagdo com 0s
operadores de transporte envolvidos.

2.5. Garantir acessibilidade universal a paragens
(concretizagcdo dos PMAT) (M.2.2.3)

De modo a contribuir para a atratividade da rede de transportes
coletivos, esta proposta incide sobre as condigdes de conforto nas
paragens de transporte coletivo rodoviario existentes nos nucleos
urbanos do concelho de Valongo, consistindo na concretizacdo das
medidas definidas no PMAT Valongo.

Os custos associados a estas propostas repartem-se por agcdes a curto
e médio prazo, dizendo respeito a estudos e empreitada.

Quadro 2.2 — Orcamento e programacdo dos trabalhos associados a estratégia de
interven¢é@o nas paragens TCR definida no PMAT Valongo

Erequesia Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo Total
d (2017-2020) (2021-2023) (2024-2027)
-€

Alfena 12100 € 5200 € 17 300 €
Campo 8300 € 3600€ -€ 11900 €
Ermesinde 15500 € 6700 € -€ 22200 €
Sobrado 8900 € 3800€ -€ 12700 €
Valongo 20400 € 8800 € -€ 29200 €
Total 65 300 € 28100 € -€ 93400 €
2.6. Estratégia de intervencdo em paragens TCR
(M.2.2.4)

Do mesmo modo que a proposta anterior, esta proposta incide sobre
as condicdes de conforto nas restantes paragens de transporte
coletivo rodoviario, tendo sido apresentados niveis de prioridade de
intervencao.

Os custos passiveis de atribuir nesta fase a presente acao limitam-se
aos da agilizacdo da estratégia de intervencéo, responsabilidade que
se podera atribuir ao Nucleo de Mobilidade.

Entende-se como um projeto a desenvolver no horizonte do plano pelo
municipio as seguintes etapas:

CONSULTORES ASSDCIADOS

Junho 2017

15



PLANO DE MoBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE VALONGO

Relatério Final — ANEXO B (Doc. Trabalho)

O levantamento exaustivo do estado de conservacdo dos
equipamentos presentes no concelho de Valongo, de modo a
aferir as necessidades de intervencéo;

A intervencdo necesséria e identificada pelo levantamento
realizado, como sendo reparagdes, colocagdo de abrigos,
colocacéao de bancos, etc;

A producdo dos conteudos e suportes fisicos (edigOes
impressas) dos elementos informativos a disponibilizar em
cada ponto de paragem encontra contemplada no ambito da
proposta de Melhoria da informacé&o disponibilizada sobre a
rede de transportes coletivos (M.2.1.3).

Estima-se um custo unitario de intervengdo de cerca de 300 € por
paragem, bem como uma necessidade de intervencdo em cerca de
75% das paragens de TCR do concelho.

Assim,

esta acdo tem um orcamento estimado total de 74.400 €,

repartido pelos trés horizontes temporais de acordo com o quadro
seguinte. Eventuais necessidades de atualizag&o poderdo encontrar-
se acolhidas no &mbito dessa acéo.

Quadro 2.3 — Orcamento e programac¢do dos trabalhos associados a estratégia de
intervencdo em paragens TCR

Frequesia Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo Total
9 (2017-2020) (2021-2023) (2024-2027)

CONSULTORES ASSDCIADOS

Alfena 600 € 8700 € 5100 € 14 400 €
Campo 600 € 7800€ 4500 € 12900 €
Ermesinde 4200€ 10 800 € 1800 € 16 800 €
Sobrado 900 € 6900 € 3300€ 11100 €
Valongo 3300€ 10 800 € 5100 € 19200 €
Total 9600 € 45000 € 19 800 € 74400 €
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3. EIXO 3: QUALIFICACAO DO
ESPACO VIARIO E MITIGACAO
DOS IMPACTES DO TRAFEGO
RODOVIARIO

3.1. Requalificacdo do Espaco Publico (M.3.1.1)

A requalificacdo do espaco publico tem o intuito de atuar nos nucleos
urbanos de modo a melhorar a utilizagdo do espaco e a sua imagem,
oferecendo melhores condicdes aos cidaddos. Deste modo foram
definidas trés propostas, duas delas de requalificacdo urbana e outra
de reordenamento da circulacgéo.

Todas elas estdo previstas realizar-se a curto prazo com
financiamento do FEDER.

Tendo as trés propostas trabalhos associados muito dispares,
apresentam valores de diferentes ordens de grandeza, perfazendo um
total de 2.178.000 €, em que cerca de 242.000 € dizem respeito a
projetos.

3.2. Beneficiacdo do Espaco Viario (M.3.1.2)

Com vista a corrigir algumas debilidades quer nos percursos pedonais
qguer no funcionamento de determinadas ruas do concelho, propdem-
se nove medidas de beneficiacdo do espaco viario de diferentes tipos.

Estas dividem-se pelos diferentes horizontes temporais, estimando-se
um investimento de cerca de 2.372400 €, onde 237.240€
correspondem aos projetos de execugao.

3.3. Completamento da Rede Viaria Estruturante
(M.3.1.3)

Esta medida contempla 18 propostas de rede viaria, com o objetivo de
completar a rede estruturante existente e assim desviar trafego de
atravessamento dos ndcleos urbanos.

Num total de 19.448.600 € previstos, cerca de 1.944.860€ dizem
respeito a projetos de execucgao.

Estas propostas contemplam a execucéo integral de trechos viarios,
de diferentes tipologias, tendo sido admitidos 0s seguintes pregos
unitarios:

o 5€/m?®para movimentag&o de terras;
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e 250 €/m para pavimentacao;

e 220 €/m para trabalhos de drenagem;

* 140 €/m para sinalizagao e seguranga;

e 50 €/m para lluminagao;

e 100 €/m para obras acessorias;

e 850 €/m?® de obras de arte especiais;

» 600 €/m? de obras de arte correntes em passagem Superior;

e 950 €/m” de obras de arte correntes em passagem inferior.

3.4. Mecanismos de encaminhamento e
seguranca (M.3.1.4)

Com o intuito de melhorar a compatibilizagdo entre modos de
transporte, reduzindo a velocidade de circulac&o do trafego automovel,
sdo apresentadas seis propostas de introducdo de medidas de
acalmia de trafego.

Estima-se a sua implementacdo a médio prazo, com exce¢do das
medidas a aplicar na ARU Valongo (EN15), que se estima a curto
prazo. Do total de 88.200 €, cerca de 18.000 € destinam-se a projetos,
sendo o restante para a implementacao fisica das medidas.

3.5. Aproveitamento de Parques de
Estacionamento periféricos (M.3.2.1)

Com vista a melhorar a qualidade do espago urbano com a reducéo do
congestionamento e melhoria da partiiha do espaco viario, nesta
proposta € recomendado o aproveitamento de trés parques de
estacionamento que se localizam na periferia da cidade de Valongo
em conjugacao com o transporte coletivo rodoviario.

Esta intervencdo implicara naturalmente a negociagcdo com as
entidades detentoras dessas zonas de estacionamento (neste caso
zonas comerciais), podendo ter como contrapartida ndo s6 parcerias
com publicitacdo desse espaco comercial através de campanhas de
divulgacdo no ambito do Nucleo de Mobilidade, mas principalmente o
aumento de atratividade das proprias areas comerciais. Estas nao sé
poderdo ver aumentada a sua acessibilidade em modos coletivos e
suaves, mas principalmente estardo mais integradas na cadeia de
viagens realizadas quotidianamente pela populacdo. O processo de
negociacdo e divulgacdo da medida é responsabilidade da Céamara
Municipal de Valongo, sem custos diretos associados.
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Seré de referir qgue o sucesso deste conceito encontra-se intimamente
ligado com a efetiva tarifacdo/ fiscalizacdo dos espacos centrais da
cidade.

3.6. Promocao da Mobilidade Elétrica (M.3.2.2)

Com vista a futura implementacdo de uma rede de carregamento
elétrico como ponto importante na estratégia de mobilidade
sustentavel, esta proposta consiste na atualizacdo do plano de
mobilidade elétrica do concelho.

Estima-se um custo de 15.000 € para elaboragcdo do plano, a
desenvolver a médio prazo (2021-2023).

3.7. Mecanismos de incentivo a utilizagao
sustentavel do automoével (M.3.2.3)

Com o objetivo de incentivar uma utilizagcdo mais racional e
sustentavel do automavel particular, esta proposta pode compreender
diversas acdes que se encontram contempladas no ambito da
proposta de criacdo do Nucleo de Mobilidade (M.4.1.1), ndo possuindo
custos préprios atribuidos.
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4.  EIXO4:INTEGRACAOE
ORGANIZACAO DO SISTEMA DE
TRANSPORTES E USOS DO SOLO

4.1. Criacéo do Nucleo de Mobilidade (M.4.1.1)

A capacitagcdo da autarquia no sentido de dar resposta aos novos
desafios que se colocam em termos de mobilidade pressupbe a
criacdo de um ndcleo de trabalho interno que sustente o
desenvolvimento de a¢fes especificamente associadas a mobilidade.

Trata-se por isso uma atividade que se perpetua no tempo, e que se
espera vir a estender para além do prazo de vigéncia do presente
plano.

Tal importara necessariamente o reforco dos recursos humanos
disponiveis, estimando-se assim a necessidade de alocacédo de dois
técnicos e um administrativo a tempo inteiro e de eventuais acfes para
a sua formagdo. Estimam-se montantes anuais para 0S recursos
humanos da ordem dos 60.000 €.

Devera ainda incluir a aquisicdo de hardware e software necessérios
ao funcionamento do nucleo. O montante estimado para estes
recursos materiais sera na ordem dos 15.000 €, repartindo-se pelos
trés horizontes temporais conforme a necessidade.

Assim, totaliza-se no horizonte do plano (2027) 615.000 €, admitindo-
se a sua entrada em funcdo logo no inicio de 2018.

4.2. Desenvolvimento de ferramentas de apoio a
gestdo (M.4.1.2)

As ferramentas de apoio a gestdo permitem dar o apoio necessario de
concegdo e implementagcdo das acbes sob a alcada do Nucleo de
Mobilidade.

Esta tarefa encontra-se associada as atividades correntes do Nucleo,
ndo possuindo custos proprios atribuidos.

Assim, tal como o inicio de atividade do Nucleo de Mobilidade, para
esta tarefa admite-se o seu arranque logo no inicio de 2018.
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4.3. Compromisso da Mobilidade (M.4.1.3)

No sentido de envolver os principais stakeholders do sistema de
mobilidade do concelho, permitindo assim o desenvolvimento de
acOes conjuntas que contribuam para uma efetiva concretizagdo da
estratégia global, propés-se a elaboracdo de um Compromisso de
Mobilidade.

Os stakeholders envolvidos devem estabelecer de forma voluntaria os
seus contributos na prossecucdo da estratégia de mobilidade.

As tarefas associadas a esta acdo compreendem a organizacédo de
reunifes periodicas e a recolha e compilagdo da informacédo por estes
disponibilizadas, tarefas da responsabilidade do Nucleo de Mobilidade.
Considera-se assim que os encargos decorrentes desta acdo se
encontrardo cobertos na orcamentacdo efetuada para o Nucleo de
Mobilidade.

4.4, Desenvolvimento de Planos de Ambito Local
(M.4.2.1)

Esta proposta surge da necessidade de elaborar estudos de maior
detalhe que os municipais. Assim, sugerem-se dois Planos de
Circulagdo a desenvolver a curto e a meédio prazo, num total de cerca
de 45 000 €.

4.5. Realizac&o de Planos de Mobilidade e
Transporte para empresas e polos relevantes
(MA4.2.2)

As empresas e 0s polos geradores/atractores podem, e devem, ter um
papel ativo na promogéo da gestdo e das deslocagdes que lhes estédo
associadas permitindo assim contribuir para os objetivos estabelecidos
em termos de mobilidade no concelho de Valongo. Deste modo, surgiu
esta proposta de realizacdo de Planos de Mobilidade e Transporte
para sete polos relevantes do concelho.

Como ja referido, o desenvolvimento destes planos deverd ser da
responsabilidade das entidades gestoras dos geradores, ainda que
guer o municipio, quer o conjunto de atores relevantes para a
mobilidade do concelho, devam ter um papel ativo no seu
acompanhamento.

Em termos de custos na elaborac&o destes planos, estima-se cerca de
12.000 € para os polos escolares e 20.000 € para os restantes polos
empregadores.

Sendo que nado se prevé que nenhum deles se realize a curto prazo,
estima-se que 0s mais relevantes se realizem a médio prazo,
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nomeadamente o0s polos escolares que envolvem as escolas
secundarias de Ermesinde e Valongo e os polos empregadores da
camara municipal de Valongo e o importante Centro de Distribuicdo
Norte da Jeronimo Martins. Os restantes trés devem realizar-se a
longo prazo.
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5. ESTIMATIVAS ORCAMENTAIS

Os encargos globais de implementacdo do plano estimam-se em
aproximadamente 36 426 100 €, correspondendo ao desenvolvimento
das aces consideradas até ao horizonte final de analise (2027).

Na globalidade, o orcamento efetuado aponta para uma clara
concentracdo de esforcos até ao horizonte de longo prazo, que
representa quase metade do investimento, 48% do montante global
or¢camentado.

As propostas estabelecidas no ambito da qualificagéo do espaco viario
representam mais de metade do valor orcamentado (24 329 200 €),
encontrando encargos estimados ao longo dos trés horizontes do
plano. A parcela mais representativa corresponde a proposta
estabelecida no sentido do completamento da rede viaria estruturante.

Num segundo patamar identificam-se como mais relevantes as
propostas relativas ao desenvolvimento de infraestruturas e servigos
de apoio aos modos suaves (9810400 €), dizendo parte destas
respeito a agdes de construcdo e requalificacdo de infraestruturas
pedonais.

Haver& por ultimo de referir 0 peso das propostas relacionadas com a
rede de interfaces, que corresponde a um encargo de 1 336 000 €.

Estes trés conjuntos de propostas representam perto de 97% do valor
global orgamentado.

No quadro que se segue apresentam-se 0s encargos associados a
cada proposta.
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Quadro 5.1 — Encargos de implementacao por proposta

CONSULTORES ASSOCIADOS

Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo TOTAL
(2017-2020) (2021-2023) (2024-2027)
Construcédo e Requalificacdo de Infraestruturas Pedonais 1147 600 € 1573 800 € 761 300 € 3482700 €
M1.1.1/1  Corregdo de descontinuidades no Largo da Codiceira (EN 105) e na Rua Nossa Sr2 do Amparo (12 Fase) 224 000 € - € - € 224 000 €
M.1.1.1/2  Corregao de descontinuidades no Largo da Codiceira (EN 105) e na Rua Nossa Sr2 do Amparo (22 Fase) - € 141 000 € - € 141 000 €
M.1.1.1/3  Acessos pedonais junto ao Empreendimento de Habitagdo Social "Barreiro de Cima" - € 7000 € - € 7000 €
M.1.1.1/4  Corregéo de descontinuidades no bairro "Barreiro de Baixo" - € 13 000 € - € 13 000 €
M.1.1.1/5  Reforgo da acessibilidade pedonal ao Hospital Privado de Alfena - € 6000 € - € 6000 €
M1.1.1/6  Acesso pedonal na Rua da Argila (Alfena) - € 20 000 € - € 20000 €
M.1.1.1/7  Correcdo de descontinuidades a sul de Cabeda - € 150 000 € - € 150 000 €
M.1.1.1/8  Corregdo de descontinuidades na Rua Nossa Sra da Paz (Alfena) - € 18 500 € - € 18 500 €
M.1.1.1/9  Acesso pedonal na ER 209 (km 15+975 - km 16+160) em Balselhas - € 10 000 € - € 10 000 €
M.1.1.1/10 Acesso pedonal a EB de Balselhas - € 25000 € - € 25000 €
M.1.1.1/11 Correcéo de descontinuidades na Rua Escola da Igreja (Campo) 68 700 € - € - € 68 700 €
M.1.1.1/12 Correcéo de descontinuidades na Rua Central de Campo (EN15) 44700 € - € - € 44 700 €
M.1.1.1/13 Correcéo de descontinuidades na Rua Central da Capela (Campo) - € - € 200 000 € 200 000 €
M.1.1.1/14 Correcao de descontinuidades na Rua Primeiro de Maio (Campo) 75600 € - € - € 75600 €
M.1.1.1/15 Corregao de descontinuidades na Zona Industrial de Campo - € - € 235000 € 235000 €
M.1.1.1/16 Acessos Pedonais junto a EB de Sampaio - € 155 000 € - € 155 000 €
M.1.1.1/17 Corregéo de descontinuidades na Rua Palmilheira (Ermesinde) 25200 € - € - € 25200 €
M.1.1.1/18 Corregéo de descontinuidades no bairro da "Formiga" - € 62 700 € - € 62 700 €
M.1.1.1/19 Via do Peregrino - € 249 500 € - € 249 500 €
M.1.1.1/20 Reforco da acessibilidade pedonal na Rua Agras Novas 81000 € 88 700 € - € 169 700 €
M.1.1.1/21 Descontinuidade na EN209 (km 18+650 - km 18+850) em Sobrado 79400 € - € - € 79400 €
M.1.1.1/22 Reforgo da acessibilidade pedonal no bairro do Pago (Sobrado) - € 65 000 € - € 65 000 €
M.1.1.1/23 Corregéo de descontinuidades na zona da Quinta da Lousa (12 Fase) 155 100 € - € - € 155 100 €
M.1.1.1/24 Corregéo de descontinuidades na zona da Quinta da Lousa (22 Fase) - € 130 000 € - € 130 000 €
M.1.1.1/25 Corregéo de descontinuidades na Rua D. Pedro IV - € 210 000 € - € 210 000 €
M.1.1.1/26  Correcéo de descontinuidades na Outrela 82 000 € - € - € 82 000 €
M.1.1.1/27 Correcéo de descontinuidades em Sus&o 188 900 € - € - € 188 900 €
M.1.1.1/28 Correcdo de descontinuidades nos acessos ao apeadeiro de Suséo 3000 € - € - € 3000 €
M.1.1.1/29 Corregéo de descontinuidades em "Outeiro do Linho" - € 50 000 € - € 50 000 €
M.1.1.1/30 Corregéo de descontinuidades na "Boavista" - € 42900 € - € 42900 €
M.1.1.1/31 Correcéo de descontinuidades na EN15 (km 7+155 - km 7+245) 101 700 € - € - € 101700 €
M.1.1.1/32 Corregé&o de descontinuidade genéricas - 12 Fase 18 300 € - € - € 18 300 €
M.1.1.1/33 Corregé&o de descontinuidade genéricas - 22 Fase - € 129 500 € - € 129 500 €
M.1.1.1/34 Correcdo de descontinuidade genéricas - 32 Fase - € - € 326 300 € 326 300 €
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CONSULTORES ASSOCIADOS

Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo

(2017-2020) (2021-2023) (2024-2027) TOTAL
Concretizagao dos PMAT - geral 523 200 € 1031 300 € 1059 200 € 2613700 €
M1.1.2/1 Remocdo de barreiras na area de estudo de Alfena - 12 Fase 97 300 € - € - € 97 300 €
M.1.1.2/2 Remocdo de barreiras na area de estudo de Alfena - 22 Fase - € 191 800 € - € 191 800 €
M.1.1.2/3 Remocgdo de barreiras na area de estudo de Alfena - 32 Fase - € - € 197 000 € 197 000 €
M.1.1.2/4  Remocdo de barreiras na area de estudo de Ermesinde - 12 Fase 124 500 € - € - € 124 500 €
M.1.1.2/5 Remocdo de barreiras na area de estudo de Ermesinde - 22 Fase - € 245400 € - € 245400 €
M.1.1.2/6  Remocdo de barreiras na area de estudo de Ermesinde - 32 Fase - € - € 252100 € 252100 €
M.1.1.2/7 Remocdo de barreiras na area de estudo de Sobrado - 12 Fase 71200 € - € - € 71200 €
M.1.1.2/8 Remocdo de barreiras na area de estudo de Sobrado - 22 Fase - € 140 300 € - € 140 300 €
M.1.1.2/9 Remocgdo de barreiras na area de estudo de Sobrado - 32 Fase - € - € 144 100 € 144 100 €
M.1.1.2/10 Remocgd&o de barreiras na area de estudo de Valongo - 12 Fase 163 700 € - € - € 163 700 €
M.1.1.2/11 Remocéo de barreiras na area de estudo de Valongo - 22 Fase - € 322 800 € - € 322 800 €
M.1.1.2/12 Remocéo de barreiras na area de estudo de Valongo - 32 Fase - € - € 331500 € 331 500 €
M.1.1.2/13 Remocdo de barreiras na area de estudo de Campo - 12 Fase 66 500 € - € - € 66 500 €
M.1.1.2/14 Remocd&o de barreiras na area de estudo de Campo - 22 Fase - € 131 000 € - € 131 000 €
M.1.1.2/15 Remocg&o de barreiras na area de estudo de Campo - 32 Fase - € - € 134 500 € 134 500 €
Rede Ciclavel Urbana 500 000 € 177 600 € 472 900 € 1150 500 €
M.1.1.3/1  Ciclovia Urbana da N. Sr2 do Amparo - € 157 800 € - € 157 800 €
M.1.1.3/2  Ciclovia Urbana de Campo - € 5100 € - € 5100 €
M.1.1.3/3  Ciclovia Urbana de Ermesinde - € - € 14 800 € 14 800 €
M.1.1.3/4 Ciclovia Urbana de Travagem - € - € 8700 € 8700 €
M.1.1.3/5  Ciclovia Urbana de Sobrado - € 14 700 € - € 14700 €
M.1.1.3/6 Ciclovia Urbana de Valongo 1 500 000 € - € - € 500 000 €
M.1.1.3/7  Ciclovia Urbana de Valongo 2 - € - € 449 400 € 449 400 €
Rede Ciclavel Extraurbana - € 824 800 € 844 600 € 1669 400 €
M.1.1.4/1  Ligagéo Travagem- N. Sr.2 do Amparo - € 15900 € - € 15900 €
M.1.1.4/2  Ligag&o Valongo - Alfena - € - € 264 400 € 264 400 €
M1.1.4/3 Ligacao Valongo - Ermesinde - € - € 557 300 € 557 300 €
M1.1.4/4 Ligacao Valongo - Campo - € 274 200 € - € 274 200 €
M.1.1.4/5 Ligacao N. Sr.2 do Amparo - Sobrado - € 534 700 € - € 534 700 €
M.1.1.4/6 Ligagdo Sobrado - Campo - € - € 17 200 € 17 200 €
M.1.1.4/7  Ligag&o ao apeadeiro de S. Martinho do Campo - € - € 5700 € 5700 €
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(2017-2020) (2021-2023) (2024-2027) TOTAL
Implementacado de rede de parqueamento de bicicletas 25700 € 20 300 € 20 000 € 66 000 €
M.1.1.5/1 Parqueamento de bicicletas em Alfena - 12 Fase 4200 € - € - € 4200 €
M.1.1.5/2  Parqueamento de bicicletas em Alfena - 22 Fase - € 3100 € - € 3100 €
M.1.1.5/3  Parqueamento de bicicletas em Alfena - 32 Fase - € - € 3100 € 3100 €
M.1.1.5/4  Parqueamento de bicicletas em Campo - 12 Fase 2700 € - € - € 2700 €
M.1.1.5/5  Parqueamento de bicicletas em Campo - 22 Fase - € 2700 € - € 2700 €
M.1.1.5/6  Parqueamento de bicicletas em Campo - 32 Fase - € - € 2700 € 2700 €
M.1.1.5/7  Parqueamento de bicicletas em Ermesinde - 12 Fase 8400 € - € - € 8400 €
M.1.1.5/8  Parqueamento de bicicletas em Ermesinde - 22 Fase - € 5900 € - € 5900 €
M.1.1.5/9  Parqueamento de bicicletas em Ermesinde - 32 Fase - € - € 5800 € 5800 €
M.1.1.5/10 Parqueamento de bicicletas em Sobrado - 12 Fase 2500 € - € - € 2500 €
M.1.1.5/11 Parqueamento de bicicletas em Sobrado - 22 Fase - € 2100 € - € 2100 €
M.1.1.5/12 Parqueamento de bicicletas em Sobrado - 32 Fase - € - € 2000 € 2000 €
M.1.1.5/13 Parqueamento de bicicletas em Valongo - 12 Fase 7900 € - € - € 7900 €
M.1.1.5/14 Parqueamento de bicicletas em Valongo - 22 Fase - € 6500 € - € 6500 €
M.1.1.5/15 Parqueamento de bicicletas em Valongo - 32 Fase - € - € 6400 € 6400 €
Criacdo de servicos de bicicletas partilhadas - € € 842 400 € 842 400 €
M.1.1.6/1 Criacao de servicos de bicicletas partihadas - € - € 842 400 € 842 400 €
Plano de Promoc¢ao de Modos Suaves (geral) - € € - € - €
M.1.2.1/1  Haboragé&o de Plano de Promocéo de Modos Suaves - € - € - € - €
Estacionamento de longaduragédo em interfaces 63 500 € 256 000 € 561 500 € 881 000 €
M2.1.1/1 Reforco da Oferta de Estacionamento na Estac&o de Valongo - € - € 561 500 € 561 500 €
M.2.1.1/2  Melhoria das condi¢des de seguranga no apeadeiro de Cabeda 63 500 € - € - € 63 500 €
M.2.1.1/3  Reforgo da Oferta de Estacionamento no apeadeiro de Travagem - € 256 000 € - € 256 000 €
Melhoriadas condigbes de acesso e estadia em interfaces 410 000 € 45 000 € - € 455 000 €
M.2.1.2/1  Requalificagdo da envolvente ao apeadeiro de Travagem - € 45000 € - € 45000 €
M.2.1.2/2  Requalificacédo da envolvente ao apeadeiro de Cabeda 30 000 € - € - € 30 000 €
M2.1.2/3 Requalificagdo da envolvente ao apeadeiro de Susdo 200 000 € - € - € 200 000 €
M2.1.2/4 Requalificagdo da envolvente & Estacdo de Valongo 180 000 € - € - € 180 000 €
M.2.1.2/5 Requalificagdo da envolvente ao apeadeiro de S. Martinho do Campo - € - € - € - €
Informacédo em Interfaces - € € - € - €
M.2.1.3/1  Melhoria da informag&o disponibilizada sobre a rede de interfaces - € - € - € - €
Ajustamentos de rebatimento - € € - € - €
M2.2.1/1  Ajustamentos dos servicos de rebatimento nas interfaces - Apeadeiro de Travagem - € - € - € - €
M2.2.1/2  Ajustamentos dos servigcos de rebatimento nas interfaces - Apeadeiro de Cabeda - € - € - € - €
M.2.2.1/3  Ajustamentos dos servicos de rebatimento nas interfaces - Apeadeiro de Susao - € - € - € - €
M.2.2.1/4  Ajustamentos dos servigcos de rebatimento nas interfaces - Apeadeiro de S&o Martinho do Campo - € - € - € - €
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(2017-2020) (2021-2023) (2024-2027) TOTAL
Ajustamentos de cobertura - € - € - € - €
M.2.2.2/1  Ajustamentos de cobertura - Acesso a escola EB do Lombelho e ao Centro Social e Paroquial de Alfena (Polo 1) - € - € - € - €
M.2.2.2/2  Ajustamentos de cobertura - Cobertura horéria da Escola Secundaria de Alfena, da EB do Barreiro e da EB de Alfena - € - € - € - €
M.2.2.2/3  Ajustamentos de cobertura - Acesso ao Hospital Privado de Alfena - € - € - € - €
M.2.2.2/4  Ajustamentos de cobertura - Acesso até a rotunda final da EN15, junto ao limite do concelho - € - € - € - €
M.2.2.2/5  Ajustamentos de cobertura - Acesso ao centro de Ermesinde - € - € - € - €
M.2.2.2/6  Ajustamentos de cobertura - Acesso a Loja do Cidaddo (Ermesinde) - € - € - € - €
M.2.2.2/7  Ajustamentos de cobertura - Acesso ao bairro Mirante dos Sonhos (Ermesinde) - € - € - € - €
M.2.2.2/8  Ajustamentos de cobertura - Ligagc&o entre a escola EB Mirante dos Sonhos e o bairro Mirante dos Sonhos - € - € - € - €
M.2.2.2/9  Ajustamentos de cobertura - Acesso ao Centro de Distribuicdo Norte da Jerénimo Martins - € - € - € - €
M.2.2.2/10 Ajustamentos de cobertura - Acesso a escola EB da Boavista - € - € - € - €
M.2.2.2/11 Ajustamentos de cobertura - Acesso a escola EB Nova de Valongo e Quinta da Lousa - € - € - € - €
Garantir acessibilidade universal a paragens (concretizagdo dos PMAT) 65 300 € 28 100 € - € 93400 €
M.2.2.3/1  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Alfena - 12 Fase 12200 € - € - € 12200 €
M.2.2.3/2  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Alfena - 22 Fase - € 5200 € - € 5200 €
M.2.2.3/3  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Campo - 12 Fase 8300 € - € - € 8300 €
M.2.2.3/4  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Campo - 22 Fase - € 3600 € - € 3600 €
M.2.2.3/5 Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Ermesinde - 12 Fase 15500 € - € - € 15500 €
M.2.2.3/6  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Ermesinde - 22 Fase - € 6700 € - € 6700 €
M.2.2.3/7  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Sobrado - 12 Fase 8900 € - € - € 8900 €
M.2.2.3/8  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Sobrado - 22 Fase - € 3800 € - € 3800 €
M.2.2.3/9  Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Valongo - 12 Fase 20400 € - € - € 20400 €
M.2.2.3/10 Garantir acessibilidade universal a paragens na area de intervencdo PMAT de Valongo - 22 Fase - € 8800 € - € 8800 €
Estratégiade intervencdo em paragens TCR 9600 € 45000 € 19 800 € 74 400 €
M.2.2.4/1  Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Alfena - 12 Fase 600 € - € - € 600 €
M.2.2.4/2  Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Alfena - 22 Fase - € 8700 € - € 8700 €
M.2.2.4/3  Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Alfena - 32 Fase - € - € 5100 € 5100 €
M.2.2.4/4  Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Campo - 12 Fase 600 € - € - € 600 €
M.2.2.4/5  Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Campo - 22 Fase - € 7800 € - € 7800 €
M.2.2.4/6  Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Campo - 32 Fase - € - € 4500 € 4500 €
M.2.2.4/7  Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Ermesinde - 12 Fase 4200 € - € - € 4200 €
M.2.2.4/8  Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Ermesinde - 22 Fase - € 10 800 € - € 10 800 €
M.2.2.4/9  Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Ermesinde - 32 Fase - € - € 1800 € 1800 €
M.2.2.4/10 Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Sobrado - 12 Fase 900 € - € - € 900 €
M.2.2.4/11 Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Sobrado - 22 Fase - € 6900 € - € 6900 €
M.2.2.4/12 Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Sobrado - 32 Fase - € - € 3300€ 3300€
M.2.2.4/13 Estratégia de intervengdo em paragens TCR na freguesia de Valongo - 12 Fase 3300 € - € - € 3300 €
M.2.2.4/14 Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Valongo - 22 Fase - € 10 800 € - € 10 800 €
M.2.2.4/15 Estratégia de interveng&o em paragens TCR na freguesia de Valongo - 32 Fase - € - € 5100 € 5100 €
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Informag&@o em Paragens TCR - € - € - € . €
M.2.2.5/1  Melhoria da informag&o disponibilizada sobre a rede de paragens de transporte coletivo rodoviario - € - € - € - €
Requalificagdo do Espago Publico 2420000 € € - €| 2420000 €
M3.1.1/1  Requalificagéo do Largo do Passal 882 000 € - € - € 882 000 €
M.3.1.1/2  Requalificagdo da Praca Machado dos Santos 243 800 € - € - € 243 800 €
M.3.1.1/3  Reordenamento da circulagéo na ARU Valongo 1294 200 € - € - €| 1294200€
Beneficiagdo do Espacgo Viario 1218100 € 45500€ 1108800€ | 2372400¢€
M3.1.2/1  Correcdo de descontinuidades em Cabeda 57 800 € - € - € 57 800 €
M3.1.2/2  Requalificagdo da Rua de S. Vicente e Ponte do Reguengo 280700 € - € - € 280700 €
M3.1.2/3  Requalificagdo da Rua Rodrigues de Freitas 140 000 € - € - € 140 000 €
M.3.1.2/4 Requalificagdo da Rua do Pinheiro (Sonhos) 52 800 € - € - € 52 800 €
M.3.1.2/5 Requalificagdo da Rua da Costa 655 100 € - € - € 655 100 €
M.3.1.2/6  Requalificag@o da Rua do Juncal - € 45500 € - € 45 500 €
M.3.1.2/7  Ligagé&o entre o bairro Mirante dos Sonhos e a EB de Mirante dos Sonhos - € - € 300 000 € 300 000 €
M3.1.2/8  Pavimentacdo da Rua Gandra do Paciéncia 31700 € - € - € 31700 €
M3.1.2/9  Beneficiagdo da EM607 - atual ligacao entre Alfena e Valongo - € - € 808 800 € 808 800 €
Completamento da Rede Viéaria Estruturante 1243300€ 6277300€ 11928000 € | 19448 600 €
M3.1.3/1 Execugdo da Variante a EM 607 - Ligagéo entre a Rua de Cabeda e a EN105 - Trecho entre a Av. dos Lagueirdes e a Rua Dom Pedro IV - € - € 1075500 € 1075500 €
M.3.1.3/2  Execugdo da Variante a EM607 - Ligacdo entre a Rua de Cabeda e a EN105 - Trecho de prolongamento da Rua de Cabeda e a Rua de S. - € - € 918 600 € 918 600 €
M.3.1.3/3  Execugdo da Variante a EM607 - Ligacdo entre a Rua de Cabeda e a EN105 - Trecho entre a Rua de S. Vicente e a rotunda do Hospital - € - € 2500000€ | 2500000€
M.3.1.3/4  Execugdo da Variante a EM607 - Ligacdo entre a Rua de Cabeda e a EN105 - Trecho entre a rotunda do Hospital Privado de Alfena e a - € 642 100 € - € 642 100 €
M3.1.3/5 Execucdo da Ligacdo do Lombelho a Nossa Senhora do Amparo - Trecho de ligag8o da Rua Vasco da Gama & Rua das Carvalhas e a - € - € 349900 € 349900 €
M3.1.3/6 Execucgao da Ligacdo do Lombelho a Nossa Senhora do Amparo - trecho de ligagdo da Rua Vasco da Gama a Rua Central de Lombelho - € 370200 € - € 370200 €
M.3.1.3/7 Execucgdo da Ligagdo entre a Rua 1° de Maio (EN105) e o cruzamento da Rua Senhora da Piedade com a Rua das Laranjeiras - € 230 100 € - € 230 100 €
M.3.1.3/8 Execucdo da Variante a EM 604 - Ligagédo da rotunda de acesso a A41 a Rua Chéo da Vinha - € 1290 700 € - € 1290700 €
M.3.1.3/9  Execugdo da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de Lagueirdes 1243 300 € - € - € 1243 300 €
M.3.1.3/10 Execugdo da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de ligagéo entre a Rua Dom Luis | e a rotunda norte do Continente - € 1822100 € - € 1822100 €
M.3.1.3/11 Execugdo da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de ligac&o entre a rotunda sul do Continente e a Rua do Borbulhdo - € - € 2183700€| 2183700€
M.3.1.3/12 Execucgao da Variante a EN15 (Circular Externa de Valongo) - Trecho de ligagc&o entre a Rua do Borbulh&do e a EN15 - € 226 800 € - € 226 800 €
M.3.1.3/13 Execucdao de percurso alternativo & EN15 - Ligag&o entre a Rua Vallis Longus e a Rua Eduardo Joaquim Reis Figueira - € 578 100 € - € 578 100 €
M.3.1.3/14 Execucgdo de percurso alternativo a EN15 - Ligag&o entre a Rua da llha e a Rua Manuel Arriaga - € - € 443 200 € 443 200 €
M.3.1.3/15 Execucgdo da Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligagdo da Rua Central da Ribeira & Rua Além do Rio - € 1117 200 € - € 1117 200 €
M.3.1.3/16 Execugdo da Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligagcdo da Rua Alémdo Rio a Costa - € - € 2085300€ | 2085300¢€
M.3.1.3/17 Execugdo da Variante & ER209 - Via da Lomba - Trecho da Costa - € - € 1723900€ | 1723900¢€
M.3.1.3/18 Execucdo da Variante a ER209 - Via da Lomba - Trecho de ligagdo da Costa & Gandra - € - € 647 900 € 647 900 €
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Relatério Final — ANEXO B (Doc. Trabalho)

WeG

CONSULTORES ASSOCIADOS

Curto Prazo Médio Prazo Longo Prazo

(2017-2020) (2021-2023) (2024-2027) TOTAL
Mecanismos de encaminhamento e segurancga 22 500 € 65 700 € - € 88 200 €
M3.1.4/1  Zona 1l - Medidas de acalmia de trafego na Rua Central de Campo (EN15) - € 17 700 € - € 17 700 €
M.3.1.4/2  Zona 2 - Medidas de acalmia de trafego na Rua José Joaquim Ribeiro Teles - € 12 000 € - € 12000 €
M.3.1.4/3  Zona 3 - Medidas de acalmia de trafego na Av. Eng. Duarte Pacheco - € 12000 € - € 12000 €
M.3.1.4/4  Zona 4 - Medidas de acalmia de trafego na Rua S&o Jo&o do Sobrado (ER209) - € 12 000 € - € 12000 €
M.3.1.4/5 Zona5 - Medidas de acalmia de trafego na Rua Dr. Méario Cal Branddo - € 12 000 € - € 12000 €
M.3.1.4/6  Zona 6 - Medidas de acalmia de trafego na EN15 (perimetro da ARU) 22 500 € - € - € 22500 €
Aproveitamento de Parques de Estacionamento periféricos - € - € - € - €
M.3.2.1/1  Parque periférico Continente (Valongo) - € - € - € - €
M.3.2.1/2  Parque periférico Lidl (Valongo) - € - € - € - €
M.3.2.1/3  Parque periférico ELeclerc (Valongo) - € - € - € - €
Promogéo da Mobilidade Bétrica - € 15 000 € - € 15000 €
M.3.2.2/1  Atualizagdo de Plano de Mobilidade Hétrica - € 15000 € - € 15000 €
Mecanismos de incentivo a utilizacdo sustentavel do automovel - € - € - € - €
M.3.2.3/1  Incentivo de utilizagdo sustentavel do automével - € - € - € - €
Criag&o do Nucleo de Mobilidade 215000 € 185 000 € 215000 € 615 000 €
M.4.1.1/1  Criag&o do Nucleo de Mobilidade 215000 € 185000 € 215000 € 615000 €
Desenvolvimento de ferramentas de apoio a gestéo - € - € - € - €
M.4.1.2/1  Desenvolvimento de ferramentas de apoio a gestdo - € - € - € - €
Compromisso da Mobilidade - € - € - € - €
M4.1.3/1  Compromisso da Mobilidade - € - € - € - €
Desenvolvimento de Planos de Ambito Local 35000 € 10 000 € - € 45000 €
M.4.2.1/1  Plano de Circulagdo da EN15 35000 € - € - € 35000 €
M.4.2.1/2  Plano de Circulag&o da Gandra - € 10 000 € - € 10 000 €
Realizagdo de Planos de Mobilidade e Transporte paraempresas e polos relevantes - € 64 000 € 44 000 € 108 000 €
M.4.2.2/1  Polos Escolares - Escola EB e Secundaria de Ermesinde - € 12 000 € - € 12 000 €
M.4.2.2/2  Polos Escolares - EB de S&o Lourenco - € - € 12 000 € 12000 €
M.4.2.2/]3  Polos Escolares - Escola Secundéaria de Valongo - € 12 000 € - € 12000 €
M.4.2.2/4  Polos Escolares - EB Vallis Longus - € - € 12 000 € 12000 €
M.4.2.2/5  Polos Empregadores - CM Valongo - € 20 000 € - € 20 000 €
M.4.2.2/6  Polos Empregadores - Centro de Distribuigcdo Norte da Jer6nimo Martins - € 20 000 € - € 20000 €
M.4.2.2/7  Polos Empregadores - Zona Industrial de Campo - € - € 20 000 € 20 000 €
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